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ARCO 

DE 

TRIUNFO 

Símbolo universal de vencedores. De los que han llegado. 
Superando dificultades, desafiando, luchando, compitiendo, 
sobreponiéndose a los desastres e incluso a las tragedias. 
Alentándose a sí mismos e imponiéndose condiciones. Seres 
que necesitan poseer el éxito, alcanzar la meta que se pro¬ 
pusieron, ganar su propia carrera. 

Panorama es el vehículo de los triunfadores, 

PANORAMA 
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Parobrisos 

C/dltan CESA5. ClVIl"A 
UlWfW HAtIL HORACIO 9URZAL0 
SuLdifmiar; HüSIALO HAHSFh 
ScEírísriíJ 

tf* ilfJím'íjjfr CARLOS L. CERQUÉ! HA 


Edtclfin 
flamuiil 

ífrnStfrfn 
tiiniim CiUELl E«M J MABTIRE 
U}* df 

RnlnMiián; HORACiO $?ER ATtl 
Rjíff(LTÍ«F 

Jhiufftul.- CARLOS hrt fhiíltY 
Wtrdaccién: HÉCTOR GfiAHATQ. PEO-RO 
AHIIJaL «£V0HEft0j CIS¬ 
MAN SOPELA, JIJAN CAR¬ 
LOS GOMEZ, CARLOS Fl- 
íjUíflA!,. 

GiANrtÉ HÓSUAT| íi«ns 
paV. ENRIQUE SANCHEZ 
ORTEGA Esparcí; H A N S 
IANf' Cü lilla di Ipil ¡o S„ 

CESAR, k AJAD5 Iduca^}, 
FttKO H A N OLER I Lji j- 
guayl, EN E ÍAÑINi 
ÍCéldofeal, ALUERTü tOS- 
CAKtLLl ¡RbKii r Jol, LUIS 
B: U P S.J * i (lUflimáiíl. 

Sfmfílwi 

¿i! CKltllfif: ASSOCI.ATJ'ti PK*Í*. 


—■ Parabrisa- 

HíT.YtrhMiiti 

rjcTtitúr EMILIO ft. CIL VAL l.f Iíh.i 
lnihiturr HÚRBÍRTQ AEVAREZ OJEA. 

OSCAR A FERNANDEZ 
,tewra. Or. ARTURO FUI ET L AS- 
TRa (Ugar**}, ¡ng L.AZa- 
RQ M'j'Slli (£c a ijq m í« F„ 
ROAlSTÚ D. SCnTTO í Cu¬ 
li ladorEi! 1 , Ata* FEliH AH¬ 
ÍJO ALVARAtQ urcitiir-D r 
UfÍM.IVimüfr, 

V*bHrrrHitw*5: santiago ttrenziani, 

SlJíi-JEt CQIITAIAF., JJLIO 
CESAR GALLÜ r CttRlSTlAN 
VOH ZÍ HM'LN, 5JJLNA1 
RQRL1SL 

ajenÉjMi 


rW rrtrrtvr MATCtl QUATltfi 

SODAS. 



DepeTíÉJíre^íü Conisrcíaf 


ftiAiii/irr: ANGíL R LGHZ llIStO 
torcí: Üt ftÜI.ÉO H, 5 A BATI NI, 
MfCUEL ZAüAlrTtt MARIO 
MARC'TTA. 

TtdfUu. NÍSTOR S0RREHTIHO. 



Ada y Gráfica 


ni-tritar: ÍTSFAW 5TBOCEN 
Cíxif/UwÁfiY i.ufS SOLE R CAMINO 

. f'f' 

TmU&rJ.: KCfi'EBTQ Í.PÓNE 

VUigiiuHntitÍii: CL.tÉHTD MftGOSA. 

REMO DE MARTI NÚ. 
EDUARDO C GO MÍA LEI. 



DüiMJ-fütiTreirí-í? Fologrático 


Jtfiti fRANCISCO VESA 
íff'M nlfvw 

JOHGÍ MlLL&R, CtRNAtoO 
ACUÍÍA, OSVALDO DUdIHI 
[L 3 L/l¿JO FRIAS, OSCAR 
fllIRBift. JJAN MESTI- 
ChílLl. 



PARABRISA? CORSA, Rt'Vípt rig|»f por cdi:«rlti! 
Abril SAIClFjAj Avenirla L. N ÁJirp 895, 
Buírtpv Airar, Rfip, A.r$c«t|inm. T#d« los derc 
rtot f*i#rw?daE íi piehi-Dü r 3 n¡ pía í ucti á h e 
>■' ■' Ttrfto y/*, pArt* <le| tontfruíij do *ttc 
pU 1 . itüc iíi r ce r.+ij ,'n ££^ar¡a| Cfmc fft l Mi ,í 

pui^r 4tTi> M id' uh. A;ag do a la pro hete Ion 4c 

tni eüFlvrnridnr 3 ! |*tiBr^íp|iH»a|M y Parfi«^íÍcO 

mns sobre rtt-ríchac autor impreca rm- (□ 
AjLLTilitui. RiyisEra m lp prirpin: I Infc lee tmi 
NT Slí.fiST- CítCuIo por C«reo Arg^titíne 
ci el cord^ltr de p jp!kacl<Jo :fc‘ lnleríü yr ■ 
rural N* 75T0. SE&ACClOH: L N Alem 
3S1. flu-ürioF Aires, Td. 5l-t5=l, üíj, ífc ek- 
rrcí Rtcíi IJcr.dLi, Tul. TI0-25B?/0Tt0, 

lo Fronda M ftiir Ht CrtunníllHV?. Turii 1T0. 
En Irnlhi: yid Sara QorniüJio 2, sillín. Cn los 
nttríül-M n* su hoco publieiJed ,tJu(. lhü nni. 
Loe prniaÉte-fí a mofeai je rrKrtcioion al is-lo 
íbjcFo ic irtfímor ¡íhre íoíjíIímÍcs, meÍDliclii- 
Jbc ■: Cüf-K JarítíiCnS cu^-.IrÍLm-irr: ilu-shratjyaf 
par nuistíoif rMJorlflm, DtSTlílbUClQN; Co* 
FflífcraJ^ VaeLura Uno*. S.R,'„ 3g|j s 535 . 
ÉotíTLjCí <¡ lnN'iinr, RyfFa SAICIPvA PioJrui 
n\ fsii iicf Ufana) Til ao ac¿¿ 





Kn estes moTTi«ntaB es «stA corrlcniiD ís ctftna efeí Qfi in 

Premio del Naloetle. No» es iritposible T ¡ior |u tdn^n, cubrir esü 
Enformaciún sobre íi Rn&rcha 9 como acurre con I 45 liahitu^lea coni' 
patencias de les domingos No trbstante F queremos c^tar junta al 
l«i:1(ir rniüntras «igue tti desjtiflllp de \a prueba, fontámlelo algu¬ 
nas “corsas” sobre esta s-impática categoría Turismo o Turismo 

MLíj«radu F a cuihu el U^stiiia aj;. íU rmadcr dec£dD llamarla en el <U- 
turo 4}, Por AupUeñto P en una familia tan abundantosa > de- 

niocrátje ¿3 no podían faltar querellas y refunfuños; los chicos se 
amotinan y protestan airado* (páfi. 7j - Y ahora hartemos do I 05 
gramtotes: el TC nos ac*rca esta semann a uno de sus hombres 
pnás fuertes, Rolo Aliaga, entu Bía&ta 0 inteligente deportista que 
JfegTi can opiniones de hastairite peso m/n, { p* 1 ^. 11], No hablare 
deí resto para no caer en &l terrerro d* Fo fnstuoso T sáEo quiero 
recomendarto£¡ el chasEG Coopor que cabalgará Maserati (pág. 12} 
y la ajusticiada y enjuiciada Sección Confidencial (pág. 27), 

R. H. B, 
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fftGUI.ARlt>AD or SANTOS LUGA¬ 
RES {?í- dñ niHyQ). La Asocíacídn 
Ccopcmdoríj JüídiiT de 1 lian le* iS 1 ? íi, 
de ArioyqB, organiia u”.a co¡n- 

pelenc¡a pera lercera categoría con 
in fiscalizac¡ón del Club Argcrfírro da 
Rsíjujlarid^d. fl rpccFricki fie d3sargo¬ 
llará firtr-5 Tría do Fetrero. Ay.. Creí. 
Paz, Ruta 3, Moíile y réa'esü a! 
de largada, fí'd en Aímafuerte y D-¿¡ 
Pacifico en Sanioa Lugares, I.a ccun- 
pFiisncla se Iniciará a las 3. 

-En villa OOSCéI fía da irayo). 
El Club Argantino do RegDiirlcad se 
encargará d& le fistdliiaílár de una 
■compeleren* psia tercero catsgor.a 
a disputarse entre ViUla Boscti ^uta 
ü íjan Anteólo de An&tú y roer^30, 
con |s organización da ia Asociación 
Cooperad o H a Pciteísl ce V^lla Bcscti, 
Lj largada se dóctuará en SeD^nóo 
Süinbra SG3 de VÜla BOSth, a l?s fi. 


COMPETENCIAS 

NACIONALES 


TURISMO £>E CARRETERA ho hI 

ALTODRUMC {£9 de rrayc-¡. — Este 
o& ur anuncio con ^s^edaíiey, 
al c en e du ¿sta edk ón ftán no habín 
terntinAdo i a dlaousíótt sobre &t op 
real'Tarta o no. Esta curren tjpblu do 
q ?.nizarla primitivamente la Asocia;: ón 
Cerdo bes & tíe Vola n, tcc, pero do^ipib 
UanEfír^FKloio la fecha 3 Rafaela, Allí 
tampoco se |;Udo encarar ei lanzci- 
micntq de la crpimpatarcia ,pí>f no as¬ 
ta' íenniíiajas ¡as obras del ^utódírn- 
ina lqcd Entonóos r-e ti zü cargo :gE 
os:unto o Aulü Wbto Cluü de Ceítíoe 
p?.s t non la intención de organizar ¡a 
prueba en¡ s Autodro-na de Bnorias 
Arrps a P^n&nclü Ctél Hogar woIícIeE y 
con puntaje pa™ ol Caripafinaio YPF, 
Rtíüomondamas $ las la ato ros conflr 
mar curanio la aemara pregunfando a 
fa Comisión Depoítlwa Automo vUfsti- 
ca, e3-£-15ó, o a nu^tra Repacerán, 
31-1431 Da realizerse la cañera, será 
transmitida, come siampr^, peí e¡ 
equipo do Carbursndo en Deoofles 
dirigido púr rtouce i Gonzé’er Lcn- 
gn , con oritiiones por Radio Riva- 
davla. El programa inicial, preparado 
po' ei representante ds los organ(ze¬ 
da A.'iílóta Ryiís, contempla doy 
seríes de 12 vucítes, un repethaie 3 
6 y la -fina! a 2Ú vueltas del circe:tc 
número 1. 

ULTIMO MUhtENTO: U C, □, A-, 

inamovíbEe, maírtuvo rü rntrail^gen- 
cía llanta la Ti ora de nuetiro cierre, 
■or lo lanto r es práctica mente impo¬ 
sible que tengamos TC el domingo. 


COMPETENCIAS 

INTERNACIONALES 


hORIVIULA CHAMPtONSHIP en 

INfílANAFOL 13 (3ü ds mayúf — El 
Wpmorlát Dey sé -cé-ebre en los Esta¬ 
das Unidos todos Í3£ M ee mayo en 
recuFdacion 2 Ioa caldca en 3a guerre'. 
Una de las caracierisiices da esta 
hesla, és la de recordar o los nrr^rí- 
cariOi de i 10 ríe que en su extenso 
|]^is axifilñ algo más que cibd£des 
atibaifüdaE tía qbi'ioics y hurrios T lo 
qua los decide u ded.c^i el (íia a re¬ 
correr a campiña, areanizar m^ltrtu 
dlnsnce pte-niüE, y divurtirse codo a 
codo, tal como e tslLDifirAn írn las 
oiudodee, pero sin pandes tís por 
Tíedio. Enlrs tanta aspare ¡míenla, 
jnq*i trcsaicnlos mi! cmdBd&nce eli¬ 
gen reunir&e alrqdeaor de un Avalo, 
en donde uc.i senp.de enlnq LíRcidds 
giran en autorflóvríss especia es a más 
Je 300 kilómetros per hora de vdor'- 

dad t -Esto DLurre en Indiíneiaoüs to¬ 
dos los a^s y vf-sne a con J ormar [5 
iíáü iuipürláiile prueba de’ prcgrima 
id lomoviJ'arico dt los Estadas L J n¡- 
tíos Para quieries quieran anlecedfín- 
t tm y anécdotas sobra las SCíf MUÍ 3.2 
de indianápolis, íes rocqmenda.TiPS el 
'lúmerq* fifi d* Parabrisas mensual, en 
sattíi momentos có ve "te en I&5 quips- 
cos PritH !íis que pretandea ftnagírtar 
lo que ?erñ la onuebo de Ébfó dñd, an 
sale ejemplar onconirarÉt una nota 
grálrua. Y piara fus que yusión aüyuir 
Id¡ liquta dal 30, loa iecofrcncfíimDS 
lenr el 7 de CORSA, en el t yin 
prOBonteramba uñé note esposini 


HAATÍJ4& e r ( MONTE GHAfVDE |29 
de mayoj. — ¡_na reuniones cn ci 
Kailódrúmo cftí Monte Grande, sito en 
Ay. Antártida y Austria, rwtan al p a- 
ygndb una buma ceríi'dpcl de púüf co, 
El manifiesto interna detpcríaJL an 
estas Güín patencias, que se dispülan 
&obre es circuí lo h! r 2 de 23U m, y que 
reúnen * rn jnipc rie tinlusinsias ny 
La rríocánícn an miniatura qun brindan 
el espectácuía qua illca mismos is- 
OQliZal a través cte la AsOGiaGLÓn de 
Lioríddüfoa do KáiMing- bntre olios, so 
encuanliii Alfada P^qjdirl, de tícsiu- 
coda actuación cn les últimas ccmpti- 
tenniAfi, Se dispin^ráti tres ¡^eriéa do 
1S vueltas cería una y un rftpeoi'ftje 
a lu vueltas. La fina i m correrá a 3Ú 
vueltas. La reunión qompnrará e i a 9 
M íioraa. 



TURISMO Y GRAN TURISMO en 

■GFECIA f2Q aJ £9 de ruayoi: Nueva 
mente Urecfa tbndrt activldaít pulo 
Tuoviiístibfi duranie c-.ietrc dias cor 
es la nueva yeraión del Rail ye de! 
Acrópolis, qua lanío Irdcrós dejpierla 
en ia zona del mar £gí?e. Los tlunfüs 
de los Mercedes y Vo-vc, en ios ú:ti- 
rnes años, han abierto Sa.^ o jas a ías 
p incipeles fábricas cfcl rrunde, que 
lanzarán a les mejoras canductorus 
ce sus equipos a la cor quiute dú 
triunfo ep tan Imporianiio con-pAtsi' 
CE. Esta os ¡a da Campeoriato 

Europeo de ral lies, y nn ella cada 
uno de los das grupos parí¡ciRáí"tes 
riGlblrá 9 fi, 4, 3, 2 y 1 puma uara 
iqc i¡ú& prime roo cipcinuadüq. En ca¬ 
ca üitso el pilóla y ul riitJHij.^riín xh 
les asignara la totaiidád cel puntaje. 
También .sé alargarán punios pur la 
GÍasificarJán de cada una de las divi- 
sionss de los grupos, on cñsp dq Ha 
bar más rlq diez pariítipajitas en 
división. Les divis’ones tío Turismo 
sen Ja t (Hasta 1.000 c^), II íl.001 a 
-l.líbfl crn 3 >, 113 (f-fiílt a 3.5Oú Gíii 3 ] y 
IV (más da 3.50Q enn 1 ), Ln cu ante a 
l^s de Gran ~uriarntí corresponden la 
división I (hasta 1.3fiü cm3), If (1-301 
a 2,000 ctr^í y il 1 más de 2 .U 0 D cun-f. 


PORMULA OOS, SPORT, ORAN 

TURISMO Y TURISMO en 1 INGLA¬ 
TERRA (30 de may=i). — En Inglaterra 
ias competen cías ss d-spatíui os sá- 
bHiioz u üü lune¿ según Íb p-áflinfl 
irudicón ¡¡ngisaa de no reaiiiar acti¬ 
vidad luís, dom Ingas Esta vax reEli- 
unfl ^ampstaniqlg al lunes en ei 
circuilo ce C^-sEai F J alase, ddrea as¬ 
paran contar con la participación de 
muchas 2503 coitonsn&les de las Fór¬ 
mulas Dos, Sport, Gran Turismo y 
Turismo. 


FORMULA DOS en ITALIA (£9 de 
msynj, — El üran Prendo do Rcmii 
para tulcnO/ ICí da Formula ,;jos cem 
türá esto : : ,ürü con los mejorEE do la 
fórniuiéL AHÍ ios Brabhain-Ho-’Edfl (lo¬ 
to), Brabham-CdSKVO^h. Mátra-eRM. 
Matra - Goaworth, Brabnam ■ BPU y 
otras yerbas Irartca-brltánjcQg loricrón 
un nusvo rivsl da o r p : ¿n LtAlioa: ti D(. l 
S uritt S- Grapluini Lrá con tcfdc para 
rcpoiir g jij vi oto rías, pero los Maha 
rtemo&trann que lann q^p^r:*!:. rfe ¡t ir¬ 
is un dolor do Gébezé. 
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Se llama categoría Turismo,, 
pero allí lo único que importa es la 
velocidad máxima en el menor tiempo. 

Tiene su historia, 
sus anécdotas, sus pasiones. 
Hablemos de todo ello 


Ds pronto, los Porsche Spydcr que 
trajo Juban s ta Argentina dejaron 
de sonar. La Mase rali de ■ Bonoffif 
quedó guardada on un taller. Los 
Hesley y los Déla haya se pusieron 
viejos. Las veteranas CfS¡talla ya re¬ 
sopla bar muy espaciadam#n te, Y la 
Ferrari ‘guaira y medio" de hUju- 
rieta, florea mente, rio daba más. 

non- estas muertes lamentables* 
empezó a nacer el Turismo Mejorado, 
la muchachada joven de hace diez 
años ccrria en Sport por el solo 
hecho de correr sin importarte d 
mentó de tos premios y sin más ho¬ 
rneóle que un llago efe whisky cuan¬ 
do terminaba la carra ra. Gene racio¬ 
na Nerita eran nuevas; conductiva* 
mente, finca; automovilísticamente, 
exquisitos Entóneos, cuuntta empe- 
xa roo a quedarse sin autos para reu¬ 
nirse cada domingo g ¡3 tarde, pu- 

“1 © CORSA 


dieren enfrentar ib alte mal iva doe=fi- 
glr entre *1 Turismo Carretera y la 
Mecánica Wacíona!, poro prefirieron 
arresgar una nueva idea y echaron 
mano a tos auturréi/iles dp calle, 
que eran tos más abundantes y ba¬ 
ratos. 

Llamándose ,J 5tanri*nd'l el TM 
empezó 3 hacer ruido on te Argen¬ 
tina, Los Gutmarey y Cupeiro empe¬ 
zaron coniendo en Lteinke] £1 Fiel 
I] [JO era uno de los automóviles pre 
♦áridos- UJS Peugeot 403 y el Borg- 
we rd Isabela hicieron sus pr nneras 
arnaas en las manos de “Larry", Mar- 
colon go López Quijada, Juan An^el 
Diez, C acuri y La me la Díaz. Inclusive 
ÍJegaron a organizarse esporádita- 
mente carreras reservadas para Ci¬ 
troen 11 ligero, Vo>lk$wcigeí} y Mer¬ 
cedes 170 diesel, En general, ¡a idea 
toca de correr con autos de calle te 


daba la eportunidad ds divertirte 2 
quien se la propusiese más. 0 menos 
firrrvemunte. 

La nuevs categoría habla, nacido 
de ta juventud de sus creadoras y 
del poco costo que necesitaba para 
ponerse en marcha. Joven, atractiva 
y barata, no necesitó demasiado 
tseropo para crecer hasta t-al punto 
que en 1357 se te incluyó en el 
mismo recorrido ce Gran 'Premio 
de TC, aunque con te 4' etapa Cata- 
marca-Tucumán fuera de carrero y 
regularizad? Muy pronto, sus bríos 
¡a aparare*} decidida manto <f&l TC 
y turto saino nte esa cuarta etepa del 
tiran Premio naso a convertirse en 
a3 mojar condimento anua] de la 

categoría 

Esto con firma la exl facción p.ir bie - 
tí rtel piloto rtfi TM que salvo fas 
lógicas excepciones mánejá muy 
bien, »! camino sinuoso, no se 
ofende sí tiene que corre¡r en un 
autódromo y prefiere con una peni 
cuta' -obsesión las compete Acia» en 
tes que tiene que pasarse la tarde 
rnoviEiriifa la .jalonea de cambios, 

Luego, el “standard* - , c “Turismo 
Mejorado’! 0 £ Turismo* 1 , recibe el 
importarte sooyo de des tremendos 
factores: 1? producción clt: ¿ulnnóví 
Jg£ nacionales que provoca js! w n 
bcHjrn y ta aconte Lentes da enlu 


5 y si irie'és que orcefues en 
tas fá brices ertranjoras, t¡ tienes I- 
devualven s careare sus equipos ofi¬ 
cia fes. Este varianie gringa y simpá¬ 
tica se produjo en tres etepss: pri¬ 
mero MSU, después VUw, más tar¬ 
de MérCÉdes-Bónz, Esa Inceniívación 
de la can pe (encía que producen tas 
fábricas cuarteo noten sus narices 
en las carreras, fue por una perte 
muy nclora y por otra bastante sa¬ 
lúdala e. Tórnemela por o femólo n ca¬ 
tegoría 1 500: cuando si TM debo 
sus primeros 33 sos. tos Peugeot 403 
apenas si 'es vsian ia cola a "os Borp 
ward Isabel la. Póster tormén te hay 
camb : os en la política Industrial, los 
Psugeoi encuentran manos capaces 
que ie ocupan ce eilcs y pos terso r - 
merte sari apoyarías cIrecIo la pte'rta 
de producción y superan ríe marera 
nsta r¡l Borgward, ¿rara repetirse y 
calcarse la historia cuandp I4FA, te 
designe tiró m eme nt á n ee mente, mien¬ 
tras aparecían los' equipos Fiat y 
embalsaban cuanta carrera se les oo- 
nia bajo las ruedas. Hoy el status "$s 
frían ti uro; uúrque no aparecieran .mar¬ 
cas nuevas y Peugeot, después de 
renacer, dedicó sus ¡preferencias casi 
ex usivrimpnUi ef 4 lI 4 que per le 'fea 
0 otra categoría, 

A y, • si-mito r sucedió cor ¡a 
rasta 1.150 cml EJ primer doiriina- 


i 















dor fue el Fiat 1100, dc-splazada da- 
renuente por el Auto-U nión cuando 
la marca prasínta-ha equipo y dj- 
raite varias temporadas; La monar¬ 
quía ce! dos tiempos duró Irurt-is va 
ruando la fábrica as desintereso d= 
Us carreris* pero mientras varios 
preparadoras parlicu-laras — espe¬ 
cialmente Fo misarle— mantuvieran 
Fj flama encendida, Estn gañía capaz 
y laboriosa mejoró nota b ¡enante al 
AU, no sólo en la parte motriz dno 
también en estabilidad y duración. 
¿Alguien recuenta que les DKW en 
sus primeros tiempos dobliban en 
tres Tjeüas? Cualquiera sabe que 
hoy lo hacen con las cus tro bi^n 
apoyadas y ^in mayores prebíemasi 
Poro oasld qjñ IKA inaugurase su 
equipo oficia- 1 para que te categoría 
1.150 timbra un nuevo dueño y 'lo; 
Rerisult de 845 cm- 1 son hoy !o; 
grandes domina dones da ía especia 
litiad, aparlo de lo$ más Veloces, 
numerosos y rendid ores. 

Esa evolución que les fabrica? 
otorgan a .cambio de publicidad se 
refiera sin discusiones en a mayor 
cantidad de pilotos que d-:s g día 
prefieren ls categoría J 'Turismo'' y 
per Qíra parte nes proyecta en el 
orden mundial, En 3a Argentina te- 
nemas lo; Renault, los. Fiat, ¡os Pea- 
gaot y Jos DKW más veloces del 
globo, Por eso es sana la interven¬ 
ción de equipos extrañaros, yo que 
a todo; se Ees puede ganar, Hasto 
a los- mismísimos Mercedes Bcnz, Sri 
es que realmente apa mee algún San¬ 
diar bien afinado, apoyado por una 
organización electiva, o un Faícon. 
Lo prjebafi las sucesivas victorias 
de automóviles nscions ^ sobre las 
marcas extranjeras que vinieron el 
Gran Premio y aún sobre aquéllas 
que nos son más habitúalas: Saab 
Mini-Ccoper, Alfe flameo y Lotus 
Cortira, 

Siendo la categoría más barata, 
numerosa, espectacular y productiva, 
muertos no se explican rnmn el Tu¬ 
rismo Mejorado nn llegó a ser tan 
popular r.cmo el TO y el affó-ionado 
■al automovilismo aún no Jtegó a en¬ 
cender por qué '"los pocos, que van 
a vftr TM se riivertir!n mucho si Fns 
mutóns que van a ver TC se divierten 
poco". Y es simple; e periodismo rd- 


Ato es Dfteépoío. 

Es Caítos Guiñeroy. 
Comenzó coiri^e do 
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Eduardo Dnpefio, 

&i nuevo es que dio 
>ü categoría “Turismo ' 

£¡q rostro eir r) nó os lamoso, 
poro ooafido rnefieja, 
ponü Jas peías de punta ,. . 


dial y da los grandes diarios nanea 
creó urca verdadera cn-nc.ftncia an¬ 
te ms vi Üstiea frr> ni público y muy 
poca gente está en condicionen de 
adrr.Jtür' que Pericias- ü Scíiraifieda 
son tan pana-dores ccmrío Cañedo. 
Sancha o si equipo Mercedes. Eso 
por un íadü. Por ctm, le taita al TM 
relatares radíalas, promoción más in¬ 
teligente per oarte de los organiza 
eir. re% y fundamenta i mentir; ^rlOlos, 
estrenas,, vedettes, por la misma ra¬ 
zón qiíf e.\ público necesita UN SO 
LO GANADOR. 

Al espectador no le importa ma- 
ycrmún.ic ti Rogelio de la Fuenes 
miide darse el gusto- de correr un 
Gran Premio ¡a bordo de un R-a-riauüL 
4L, ni si una chira de £3 años tomo 
De:ira Raviu ti^Ce ,-t ilisp-cpición UNA 
CATEGORIA para practicar el auto 
mcviíismo. El espectador quiere Ído¬ 
los y el 1^1 no se -las d¿a. sol&m&nífe 
porque los conduciros nunca luaron 
más im por lardes que sus automóvi¬ 
les, como pareterfe indicar la lógica. 

Es barata. Es joven. Es democrá¬ 
tica Quizá deberíamos conocerla con 
nris/ür profundidad.. 



Tenemos 
en i-a Argentina 
a tos Renault 
mdx ra/ocA? 
de/ mundo, 

L& partfGtpBción 
rfc equipos 
extranjeros 

dejó ríe F.frr 

un cuco. 
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Sancha y Alta mura fueron las prime¬ 
ras en rape, iones a esta ley y Gastón 
Porkins paso a ssr sctuolmonte el 
corredor más concedo de la calca¬ 
ría “Turismo' 1 ', ocre ninguno de ellos 
tiene “hinchada*' propia y jamás, pa¬ 
só de sur una figura simpática, -Pnr 
le rrrsncs hasta ahora- no sí han im¬ 
preso almanaques nnn sus fotogra¬ 
fías. 

Esta tarta de contactó entre el 
público y lo que fue hasta hace po¬ 
cos mases TM (ahora se llama sólo 
1 Turismo”}, es un problema locali¬ 
zado etn preferencia an I& zona don¬ 
de influyen el TG y \? IttN, ya que 
en el caso espedí ico del Noroeste o 
de Córdoba cosas son muy di¬ 
ferentes. Ln Salía. Jujuy y sobra tu 
do Tj-cumán la dase "Turismo" lio¬ 
na la fuerza joven qua Ift otorga al 
hecho de no tener al TC cerca. V 
aparte cíe üusuus pilóles comp Tan- 
nure, Nrirnur. Perra, fíhettas y Re- 
ginate, Tucumán le ha dado a! “Tu¬ 
rismo" un público fiel, adicto y bás¬ 
tante incondicional. 

En cuanto a Córdoba, además -tle 
■tener los autn s qtés veloces do cada 

marca excepto*q la clas^ hasta 1500 
rm 3 , -ríimo les Renault d a : Berta Eos 
AlJ íte Gradassí y Tul lio ftiva ¿ tos 
ísard —7ÚQ y 120&—de Pomodero, 
éE ¡Mustang de. Caire ten y demás, ha 
ofrecido conductores magníficos, tal 
al caso del mismo Grcdassi, de Cal- 
vi rta* Doacotte, Onofre Marimón y una 
.isla así de fa r gs. 

Los defensores del cernes tato 
Turismo gustan de afirman “Antes, 
cuando se juntaba un grupo de mu¬ 
chachos, ponían unos pesos cada uno 
y compraban una cupé Ford, Hoy su¬ 
cede exacta mente lo mismo, soloque 
compran una cupé De Csrlo. y así 
puedan cerner. Otras categorías son 
demasiado caras". Las anti-Ttirjsmo 
esgrimen coma argumento ]$ c-orrfu 
srón que prnvnra el ,c Am9ao J 1 ’ para 
verificar las máquinas. Pem el "Arar. 
*0 J rr no es complicado ni siquiera 
difícil, mucho menos-ahora que se Ib 
I rán ajjminsdo tes partos que podrían 
oven La al manto con fundir b quf&nes 
no quistaren estudiarlo a fondo. El 
problema consistir} en que las auto¬ 
ridades, del ACA supieron elegir bien 
!a c alego tía pero no eran técnicamen¬ 
te aptas oara revisarla. Entonces, 
ccrt la aparición del nuGvo "Añero J" 
L —-más claro— y el ingreso a la CDA 
de técnicos; inteligentes como el tng, 
Sierra, el fng. Armando Diaz y Fe¬ 
lipe Sastre, las reclamaciones de ¡a 
categoría “TLirismo" son rada vez 
monos ruidosas y frecuentes Por el 
centrino, es -en el TC -drmnR re han 
puesto de moda» 

En el renglón de -a eiiesania, el 
"Turismo” tampoco tiene nada que 
envidiar a ninguna categoría, B&r- 
gl*¡lrt r Poggi (Sergi) y Domínguez 
(Aivear) trataron con singular éxito 
s los Fíat. Alberto Gómez, Jackie 
Greene y Juchet son los "funners * 
más resonantes def Peugaol. El equi¬ 
po IKA y Oraste para Ftenaurt. For- 
nnIsano y CancelJíeri on Auto Unión- 
Oalduch y Férrea sobre los de Darío 
y M a ratea r que sude a todos los que 
usan cigijeñateí desarma bles tor bo- 
■Jl lie ros. Dos de luego nsle lista es cur¬ 
ta ¥ algo salpicada, pero dicen 
nuestras tías gordas que pera mues¬ 
tra basta Un baten, 

'Hemos echado así un vistazo rá¬ 
pido sobra la categoría que una vez 
se llamó "stanriarrl", deípuós TM 
i <3 Turismo MejqríadoJi y ahora fuá re- 
bautizad* con el simple nombre de 
"Turismo". La -fliisma ralegaría que 
en estos momentos serpentea alegre¬ 
mente entre los valles tucumanos, 
saí taños y cate nwq ue rtcs r 

C. M. T. 
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Auíníi 

en iíi pista 
y poca Siente 
pn la frifciwa. 

La t-átegor/a 
"Turmifio" 
aún nc fue 
rfñ.ífiUfij'ertG 

ni por /os 

líPCMlfOtíS 

radie tas 
ní por tas 
müGftúdumbrtiü. 


Da izquierda 
a derecha, 

'Ktear', 

Car/os Ferrea 
y Juan Eampñyc, 
las rnes cabezas 
t/fi ¡¡i iehñiiun 
t Qfí ¡a categoría “A" 


Los chicas 
de la categoría “A” 
tienen dificultades 
con ios 
organizadores 
y se proponen iniciar 
una campaña 
enérgica para 
defender 
sus derechos 


Esta rebelión en la granja no es tina 
historia de dunchitos gruñendo, po¬ 
lla!; «rajados bailando «I ,r f*as de 
quatre" ni te roe ritos iracundos apos¬ 
trofando a una pequeña tentón de aves 
corraleras, 

SI, en cambio, os la historia rte 


varios jóvenes rebeldes, que como en 
el lamoso dibuje animado, reclaman 
sus derechos, Juan Sampayo Carlos 
Farryu y Osvaldo Eessia (“kleai"), 
hablan en nombre de la categoría "A'\ 
vale decir la subdivisión dé la ciase 
■Turismo- que admite automóviles do 
hasta 70D cm s y que ellos Cüfisrde^ 
rari corno "-le cemoonta do| automo¬ 
vilismo argentino", 

"Los organizadores dejan siempre 
de Igdcj g nuestra categoría -—dice 
el joven Férrea— y en el mejor da 
les cases nos i incluyen en el programa 
remo rellcnn 7 '. A los pilotos de la 
humilde caíEgria "A' r les preocupa te¬ 
ner que pagar la misma inscripción 
que los corredores da categorías ma¬ 
yores y cobrar sus premios en pro¬ 
porción in[Hitamente menor. “en Ea 
última carrera de lobos —confirma 
Sampayo— el quinto en Ja "A Tr r ed- 
bió aclámente cinco mil pesos. V el 
quinto puesto en una clase liHsL¡in:e 
pareja como la nuestra bien puede 
conseguirse a menos de un minuto 
efe! primero 1 ' 1 . Le gran dificultad surge 
cuando se considera el g^sto que- tie¬ 
ne qué enfrentar el piloto para argar 
una carrera. *'Kiéar r ' os contundente: 

‘ 'Aparte dé plinto y navegante hay 
cue contar ¿fus mecánicos, el auto 
de auxilio, combustible, y gastos de 
alejamiento, sin sumar lo que importe 
cualquier rotura en carrera o la pre¬ 
paración previa dnt vehículo”. 

Los pilotas dé lz- "A" proponen una 
alternativa como solución: siendo l*s 
mes numerosos en cada carrera [C£l- 
GUlan entre 25 y 30 autos por lar. 
gada) solicitan que se aumente et 
mente de premies y se los prolongue 
hasta el octava o décimo puesto, c 
bien qu$ fie les. sUpr ms el derscho 
dé inscripción y se las abone derecho 
de partida, 

Férrea criticó severa¡nflrtte a 
dubas metropolitanos, afirmando que 
en ef interior -los premios sa pagan 
no bien finaliza la carrera, mientras 
onfi ¿an v fI cinturón 

aledaño “rardsn todo lo que pueden 
—cuando pagan—■ y no se pierden 
oportunidad de hacer cualquier re¬ 
clamo técnico con tal da demorar el 
pago o directamente no pagar' 1 . 

Que sstes pilotos no se sientan 
pí elegid os por APAT {Asocia don Pi¬ 
lotos de Automóviles de Turismo), pro¬ 
vocó una determiriadn que tiene a 
Carlos Forrea por capitán: Los co¬ 
rredores da la categoría chica se se 
pararían de cualquier otra institución 
para agruparse en Lina espedí de 
Comunidad gremial pera defender sus 
derechos. IH Por desgracia —opinan las 
disidentes— a la g&tác de APAT sólo 
íes interesa o-ganizar carreras y pro¬ 
moción arse”, Los alienta el preceden¬ 
te dejado haca muy puco tiempo por 
jos pilotos do la clasa ‘Vniníjuninr", 
quienes se unieror. fuertemente en las. 
tfecisiones cniminss y se negaron a 
largar una carrera después de consi¬ 
derar que los premios eran escasos. 

Para la -próxima competencia de 
Concordia ses han □íjeeidu tres mi. 
pesos de prima de partida e inserp- 
ción gratis, y ésa ha pasado a con- 
vertirse en la bandera de lucha p^ra 
los pilotos de !a categoría “A 1 '. Re- 
tardan con gratitud las atenciones 
que recibieron en el Noroeste, en San 
Juan y en 25 de Mayo, ussndq et 
ejemplo oam demostrar que Ja cate¬ 
goría puede merecer más considera¬ 
ción de tos organizadores rustida con 
fe cc i olían cada programa. 


Sampsyo, Forrea y “Mear" han dis¬ 
parado la primera andanada. La R* j 
bslión en la Granja ya está en mér- 
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Estéfano obtuvo 
un meritorio 
triunfo en gran 
lucha con el 
chileno 
Jaras y el 
mendocino Gimeno 


Por segundo 

í! TC ha visto ingresar (Jos persona- 
je* mirtos a sl¡ lista de ganadores 
Venado Tuerto había consagrado a 
C¿wr Málnattí inesperad a mentí y 
ahora Mendoza coronó a r^asif Estío 
fano quien, por el contrario, era fa¬ 
vorito 3 bordo del Falcon oficial, Mo 
sólo eso subrayó la vir.fnrie de Esté 
fanc, porque s diferencié de Mstnat- 
ti, que sobrevivió e une 'largó lista de 
¡a bando ios, el tu c urna no ganó una 
carrera ps i-manen tómenle conversa¬ 
da que tuvo el remate brillante dsl 
final nc apto-para abuelilas y el valor 
ds lograrse. 

Nasif ora, en cierto mudo, la com¬ 
pensación para ol ?rrio de cilindrada 


que las Fu icen otorgan cono ventaja 
a ¡fus c á3iccs FC. Tratándose irtduda 
bltemento del plato naciera ntos 
completo. su presencia en una pista 
slnucsa era demasiado Importante 
corno pam prescindir de ella, '-aún 
cuando ¡Estéisno tuvo que velar a Tu, 

cumár pars poder largar el Gran 
Premio ttol Nora este 

Dejsnoo a salvo la virtud de Nasif, 
es necesario marcar el segundq fac¬ 
tor que provocó est? ¡aguada vlrío- 
ria del Ford Faícon en menos de un 
nías, después, d? competir dos años 
sin gana'- carreras y forte r por .oda 
i.murel algunos halagos <torru£i3dc pe- 
tqueñes. Hasta hace muy poco, ios 
cargos ¡oirá/-quietos deJ oqüíüd eran 
poco ckvos. Ahora lo ma -seja e in¬ 
geniero Glauco Carlos MattquéSj sin 

rllngón tipo de confusión. En la co- 
fmtfta automovilística todavía no f>* 
¡>aéje si el ingeniero Marqués es un 
buen mu:hacho o no. Pern sí ss sabe 
que no ¡3 menoscaba usar pantalones 
vaqueros, trabajar a ¡a par de sus 
mecánicos fio cual requiere cortecer 
el 2uto y saber trabajar) y $e sabe 
también que os perfecto me rife; capaz 
tíe crgonjjar sil gente con autoridad. 
Quizó ose haya sido el paso más im 
portante que din Fo/tf Motor Argen¬ 
tina desda que sa resolvió a compe¬ 
tir oficia ruante. Las flamantes victo- 
ris'K dto Alzajag y Es 1é Jan ti nu ss dt¡- 
barí a la casualidad. 


iper; da pronto han aparecido en los 
Falcan of cíales varias sol'-dorios de 
indudable inspiración técnica. Ln pri¬ 
mer término el viejo problema tf&< 
caño de escape ha pasado cancilla- 
mente a la historia: hasta hac» poco 
tiempo el largo tubo obligaba a ''le¬ 
vantar p! automóvil" para qu-s no 
roce 3] piso, con e'l consiguienle ;jar- 
juicio cuando se cereg en un circuito. 

Asi ss arriesgó en cierta forma a 
imagen de a uta de caite que si are fin» 
tu vio ron les halcón de carrera, peino 
se logró valientemente resucitada 
buscado. Además so ganan carreras, 
que cuma imagen os más mportante. 
Otro de tos triunfos de i oQLupo Ford 
ccnsislíó en bgrar que duren casi 
una liora de carrera las cubiertas 
Good-Year especiales de 500 x J3, A 
cambio de su Imaginable fragilidad 
c-cn 1.300 kilogramos de carga, ofre¬ 
cieran flxcftknte tenida a-f Fafctjn, 
que por su parte necesitaba buenas 
gorras rto es^ medida par-a salir bien 
■mu i ti pl loada. 

Per ultimo, la parte experimenta? 
tanibiñi quedó con lo suyo, puerto 
■que Estofa no manejó sebre un dito- 
re ñola! autofr!ocaitto que rindió oxee- 
lentes dividendos eh coda curva. 

'En la carreta da Mendoza los vo¬ 
lantes locales Mevaban la ventaja de 
conocer íntimamente su autódromo 
y el envidiable adelanto de ser ex 
partos tin carburación en casi mil 


metros de altura. De todos modos 
nc hubo estragos mayores entre los 
habituados a manejar en rectas y a 
carburar a nivel def mar. Los que lla¬ 
gaban de q planicie aspirando al 
triunfo son hombres que an general 
manejan uisn y asirnliaren notable 
mente i& que les or señó esta anda¬ 
nada dé careras circuitos Cflrra- 
dcs, Pero si bien no sorprenda ia 
brrilante actuación de Gimeno, 1m 
muy RvirfRFiff» el usu que dieron a 
esas ventajas don Pablo C-íhIIb (jinto 
33iduo a carreras últimamente), Joa¬ 
quín Perrotía (4UFfm no brilló en el 
autódromo poricrío). c Mariorelí y 
Be falto, quienes acababan ito inau¬ 
gurar sus moLorcs. Precisamente fue 
Patio Gj': : o quien qied al frente 
la piSmft r a serie, con Jaras y Pfasif 
Es tetona dosificando la arc^racipri 
pa^ cy\-jr*r sus n&umático?. Antes dé 
cumplirse la prime/q vuelta Guita 
perdió -?.a puesto quo ¡e hsbla ¡todo 
su busrra caja de tres manchas y 
Jfln&a-Cstéfano, en un veloz tendem 
ó jp ma hejaba elemsrdos ^ ^ualro 
vs'ocidades, pasaron al toen te con 
clérrdec. Masif s& aíejü dpi oh. -eno 
fíuardo pon re'ativa tra-nq ui iri.a-i en 
2 .rtds peí vuelta, m/enfm'S GEmeno 
se ubreate cuarto, y luego rto sebre. 
jasar a diez autos. Gürric ¡ 'cm le quitó 
t quinto puesio a tarbñto, 

Zurnt^ndo entre \tts. úStimPs, el 
curies c Rcnau-t def ianjiianínt) Pa- 
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Liega el ga/jatfar 
e h$ Aoxas 
y es rBdbitío 
con utcgfie pur 

y sSmpatizsnies. 


D cAitófT<j Jtfts, 
derro&tTó 
un a vez más .li/s 
dofcg de gitoto, 
das tricándose 
segundo. 















filies Batagusr mastm ai-. público 
—que flspn^itó G.OCKJ OOO fíe pc30s 
m boleterías— su trompa cíe original 
y rft¿dcao rlisefío. Pmo antas de fina- 

Ni«¡r a sefli* Estéfano te detuvo en 
e! bC’« para plantear sl problema 
con la bomba de combustible y Jaras 
pasó ? \ primer .puesto que cansarvd 
■basta a bandera a cuadros. Segundo 
qne.dü Gímano orí impresionante arre¬ 
metida y rep.tiejido a vbccs sus 2 m 
Ü 4 s y fracción conseguidos el sábado 
en la clasificación. Tercero entró Gu- 
ua, quien fue al último en pasar a 
Naoit, cuarto el tucu marra y quinto 
Gema, ero, a quien se le corto una 
■llanta rabia luiente alródedcVr de Jos 
billones rte fijación y siguió tíos, 
ruadas durante casi una suelta. 

La segunda serio 'CUnio a un gru¬ 
po compacto y parejo: Di Pa ma y 
Peduzzl se dieron rueda 2 rueda y se 
i'.tersigu eran *h respira durante tilas 
vuelas. Víale ubicó a! Falúon en 2m 
05s p£ra cade giro con rcndidcrá 
regularidad. Banetto puso coarto a 
ru Fñrd de válvulas laterales y 3er- 
toliní cc-Jccd quinto al Fiat rhasis 
38, carrocería 47 y motor 1.500. 
Vie'ls consiguió el segundo puesto 
cuando el embrague de Peduüi em¬ 
pezó a patinar y Joaquín Pedrotta 
llevó hasta sí quinto lugar aJ Chc- 
vrnJet p* Pena que hasta éí domin-fla 
tuve d record en el autódromo m@n- 
dccino con 2m 3 í 8 pítta la vue:ts. 


C&nlonnípr y 
G/mcfip. 
V .íto úftfmo reaíizú 
üna grw esterera 
ún sus justos, 
■frstsntífj víir/as 
¡teces sn et prime/ 
Jugai. Plnatfn&fítQ 
se ofnzifrcó toree (O. 
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CLASIFICACION 



P US. 


Cojjtfucfry 

MitfCü 

Tfeúrpo 

Virrias 

I 1 -' 

ti 

Estuario, N&SÍÍ . 

Furd Ftíicpr . 

Sin I s 2 

75 

a? 

i 

Raj[ fc r - ■ A 1 ' ' 

Che-víelot Stip&r 

=í3n 3 Be 2 

25 

3ÍP 

4- 

Cii-íttsno, Hugo 

De SioTü - V-5.Lianl 

S4n 33s 1 

25 

4? 

i 

Güilo. Pablo . . 

ChaWcIat Apacha 

Mn SSs tí 

25 

59 

3 

V aie ALil ¡o. 

^oid Fa ron . . 

Din 57*1 

24 

0? 

33 

pqduESi, Ricardo . .. 

Si’evrcle-. Ap«i;hy 

53n áPa 3 

24 

79 

12 

ápRÍftleiici Remo . 

T;rd 53 AD 

54n QUa 1 

24 

B? 

34 

Parróte. Joaquín . 

Gfieyrolei Apache 

54n 35s P. 

24 

3? 

P 

Panon atr. Na roerte . . 

Cíiovrotot AíiqoIio 

SSn 33c 

21 

!U'-‘ 

ao 

Mar zar o, J-ósO ... . 

Olrevrolel - Supor 

Win 1 a 

23 

1 

'fin 

Marte reí t. Antonio ... , 

Ford F-100 

54m47s2 

23 

1 $R 

lí 

Palacios BélSiüu&r, ftenzu 

Rfín^ii 1 im 

D3n 4 

22 

139 

0 

Florte, Jorge. 

Ford 59 A El 

53n 42s 3 

21 

1 fV 

ay 

CLüdorún Orlla, Carlos 

Fimí S9 AB 

4$n Oüs 1 

id 


PROMEDIO DEu '34MADOR. IIBjGOl knn/a 

FECQRD DE VUELTA; Nasif Estáfame un la vigésima: ?.m (J3e a ¡m promedio de 
i 2E, i fi í knfiVó. 


ÑO SE CLASIFICARON; 10 l4lte Di Palma: 5. Carmelo Sa'bate; 22. C.n Llíi 
I nretta; 1B r „frae BertaJini; ai. Alfreda Rebufar: l&, Kocoito Cabro ^ \p t Nicolás 

Ni ay el; 28 Ju.en Bao, 8, Aitfóejlc 
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& 3 4 de Parróte, 
hace un ifcttrpo 
sí tratar de 
afóanzar a Gordtíifer 


ES Gren CaWa W^sfí 
y Osear Gú^cz, 
din vuttín vsite I vy 
¿int&s efe fe fe-rqeda. 
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Jasé Manzano trizo debutar o su 
Chevrolet de siete bancadas p&ro s?, 
mantiivn siRitiprtj lejos ¿fe Jos pur>- 
teros. 

Ei nos jo r espectáculo de ja segun¬ 
da serie lo brindaron, Be retío y Re¬ 
metía, ti&tantía de conseguir el c-usr 
te j 3 iípsií? h auhque í¡raímente queda¬ 
ron en ese orden detrás dfi Di Pato, 
quien Ifegú a girar en, 2m 035 2; Ati 
lio Víaic y Ricardo Peduzzi quien 
casi supera ai Falcon sobre la línea 
dí: ¡legada. Por se defecto de tmbr?.- 
Perfi^i fergn ta fmaJ atrás de 
todo el grupo. 

fiimerto salió aiuy fuerte entre Ja¬ 
ras y Víale* demostrando que no en 
vano es el crédito reconocido du 
Mendoza Muy prurito Es tétano, con 
ia bomha de nafta en condiciones, 
desplazó s Jaras de] segundo luga* 
y an Ja quinte vuelta se colocó a Sólo 
des segundos de Gimen o, mante¬ 
niendo sus siete segundos de ventaja 
sobre GuPie. Al pasar por octava ve? 
frente al control Nasii punteaba la 
ccmpítcnc-.a. AJ?i Di Palme rompió el 
Embrague y abandonó, luego de da- 
nnnstrar algún pMírio progreso en su 
pu Ic rfitud de >coin ductor, Gal bato, can¬ 
sa do de .luchar con slt caja da velo¬ 
cidades, tamban se retiró muy pron¬ 
to. Por su parte, M&rrzano comple¬ 
taba el circuito en directa afJ rio poder 
introducir ninguna de Jas tres prime¬ 
ras marchas y fe consiguiente len¬ 
titud en cacté curva lo o usa a «alvo 
(te \fi peligrosa estabilidad de su 
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Chauna leí. Detrás de hstofarco, Gime- 
no, Jaras, Víale, los Chevrolet 
cuatro bancadas da GuJ e-, Perrptta y 
PtduKZi s& affterjishaii en las posi¬ 
ciones siguientes, seguidos por Ga- 
materu y Pascuali. En la vueJts 15 J 
Nssíf le 'levaba m¿s de iOs a Gimo 
no y éste cerca tle 20 s 3 .lares. Gullc 
}q pasó a Perrotta -cuyo motor sona¬ 
ba en cinco cilindros, y Peduzzí con 
siguió despegarse de Gamalero, 

N¿da bacía prever ef final de alta 
tención que comenzó a elabórense en 
Ja vuelta 19' cuando Estafan o frenó 
muy cenes ds fe horquilla corrigiendo 
su derrapo mientras Gimen o Jo pasa¬ 
ba. En el giro siguiente, preocupado 
por fe pérdida da fe vanguardia, Nu- 
sit se siró a fe ico y imarnó el record 
dé! día con 2¡tt ü3s clavados que fe 
adjudicaron el premio de £0.000 pe¬ 
sos establecidos por PARABRISAS 
CORSA Aun así sólo pudo alcanzar 
a Gime na 

a Gimenc cuando al rr en el olí no se 
detuvo « cambiar un neumático pin¬ 
chado, casa que hicieron sus. mecS- 
■niccMi tan rápidamente cue sólo Jaras- 
i legó a pasadlo. La veritafe de Nss-Jf 
era amplia, pero cubrió casi toda la 
ultime vuelte con la rue^ta fra.sere en 
íJanta y cjando tocos esperaban, con 
mucha lógica, que Gimen a o Jaras te 
erre ha tesen ©* primer puesto, Gime 
no perdió la rusta delantera deredfe 
&J salir de la curva de Ataguüe y de¬ 
bió conformarse con ef tercer puesto. 

Cuyíro veces pudo haber cambiado 
;3 garlador en seis vueltas y ef pú¬ 
blico —sensible— fe dio a* imprevis¬ 
to finai un c^ar que hacto mucho 
trompo no disfrutaba el TC. -r\ 


■■ ■ - - ; 
-V- - : 


p» ■ 

P--; ■ .1 ■ 




•íV 


-. ■ 

?fl rl ‘ * » 

■ . 

r . : 

j ;.•■ ■> i - ■ • 

qrdP5-..-;iv-i:... 



CAMPEONATO ARGENTINO 
TURISMO CARRETERA 

F Ernítiozzí, Dante 
2* Caa¿ t Eduardo 
3 a MaíríattU César r . ! . . 

4 W Goibata, Carmelo ... . 

5" Meuctíteguy* Carlos A. 

6 a Di Puhna, Luis. 

7* Alzaga, Rodolb 
B 17 Tarduoci, Mario 
9' Cu boira. ltr& ... 

10* Poiln-crf. Nnrborto . . 

11* Peduzzí, Ricardo 
11* Rodríguez, Raúl O. 

13 P Marincovfcti, Carlos . 

XA r Hi^o.. 

Losff&J, Carlos W, , . 

16^ Estéfefto, htasíf M, ... 

Rodríguez, Erverto . 

18* Jaras, Raúl . . . ... - 
Ifr Perrota* Joaquín .. 
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Hoy le toca el turno 
a de Alzaga, 
uno de los tres 
corredores 
más populares 
según la encuesta 
de PARABRISAS 

CORSA 


tn el numero anterior de Parabri¬ 
sas CORSA iniciamos una sarje de 
entrevista* destinadas a volcar ei la 
revista [a opinión de los corredores 
de TC. Estos recorta.es relsnn pagos 
cubren do& aspectos; por una parte, 
iros ai rirrpn aí hombre que se ís- con¬ 
de detrás de la figura, y par Ja otra 
nos permite entintar tos con sai* 
preguntas muy simples. Tres se ellas, 
una vez respondidas nos fácil tarán, 
3J término de la serie tic visitas, una 
importante dotirmentacíún que habrá 
de pesa' 1 sin duda sobre funjas. de¬ 
cisiones en materís da reglamentos, 
elección de circuitos, tipos d* pruo 
ñas, periodicidad, etc. ..-os hasta a vi¬ 
ra re-por tea das son; EmiJiozzr, Loet- 
fel, Marincuvich, Barn^, Se.-n 3 Lima. 
Di Palma, Tirabasso Gal bata, Ricar¬ 
do p£duzzi i Gímeno r Pascual, Vilte- 
gas, Tanjucci y R/enri. Ahora vamos 
a hablar cor ''Roto” Aliaga, uno de 
AS tres corredores más populares, 
según la encuesta de Parabrisas 
CORSA (M’ 3, pág, 31), 


ALIAGA OEFÉNE 

L ‘£l pública, Jos hombres, les ci'' 
cuitas mixtas, 3' tierra, la montafVa. 
ti asado al costado dil camino, deíi 
neo el TC. La amistad entre corredlo- 
res, auxilios y preparadores ít>n las 
múltiples satisfacciones que me brin¬ 
da esta cate sorra. Habrá que sumsr 
a t:d3 esto *1 vértigo"'. 

Asi comienza a habíamos este .ami¬ 
go del TC, Apenas revisa las pregun- 
La* d¡e la encue&U, 'lu aplaudo. “Ma 

parece muy importante que cade uno 
de nosotros exponga su ¿opinión para 
llevar a te categorb a su verdadero 
sitial". 

Alzag? nsció el día de lo prima¬ 
vera, pero no se considera una í’ür 
precisamente, Ys suma treinta y cin¬ 
co arios de satería, Y en cuanto a 
familia, sosLieoe r.is Llenamente que 
final mente, se decidieron a no opinar 
sebre su actuación automovilística, 
No lae oirá cosa que revistas dadles- 
da* ai nunda su temblor, y entre los 
dia¡les suma sus preferencias a los 
partidarios de JJ La Nación'" y "La Ra- 
?ón"_ Junta a I.Kerffel a foumar 
la liste ds Eos cuc se dedican a la ha- 
cterda, En materia de d&ptirtes. por 
supuesto el automovilismo; pero te 
hubiera gustado sobresal* er pote, 
aunque no contó con he-mpe pare 
ello. Afirma que cuando se peng? 
"viefjto 11 intentará saber qué es un 
safari africano. 

Opina que tes carreras de autos 

pwedsin dar ganancias? por \ 0 menos 

así suceée en su ceso, Ferio da todas 
Cree que para tergarst * to¬ 
rrar. a nadie le conviene hacerlo si 
re está roe saldado por publicidad 
(unos 200 mil por carrea) o apoyado 
P'CT una fábrica, como ocurre en a 
caso Ford. Considera que s ben los 
premios han crecido en jerarquía cor 
respecto a cinto artas atrás, hvtbrte 


que esiudEar la posiü¡|:dac rte ruejo, 
rarios, especiaímsnte o". íes carreras 
qjs Juegan punios de campeonato. 


EL CAMPEONATO TC 

Aqui se datienc y .recapacita. Es 
a i teme qua lo induce a ser muy pre- 
cíe- z. + TÍ Campenrato tendría qu-a 
“joristituirse toreando diez carreras, 
ccri te ob ígaciún de elegir: tres de 
menteña, tres de ruta, tres de autó¬ 
dromo y el Gran Premio, ti ideal se¬ 
ria mi máxime ds dieciocho campa 
tercias puntúa bles en i-re i|ae que el 
cerrador podría alegir tes nuevs me 
jnres, según el esquema de tres, tees 
y tres, Además, e Gran Pnemre, por 
supuesto, -pero cLcj-gándate hiatos 
punios que en la actualidad, para 
qu-* no ses tan decisivo \ 

Después so distiendo, sonríe y co¬ 
mienza a hablarnos de un proyecto 
bastante divertido, Es {ios¡lile qtis el 
próxím 0 verano se corran carreras 
nocturnas ,&r el Autódromo Munici¬ 
pal piensa prende rae en todas, Tam- 
b én se proyecta lo mismo en Rosa¬ 
rio. Porp Alzaga preferirla que este 
tipo ce 'rundas estivales s= c&irfe- 
r'h ou M£r óe! Tata. 


ROLO 


1 ¿Es partidaria de dejar libertad 
en el diseño de carrocerías, chasis y 
suspensión? Si, qsrn huy kjue- í^ner en 
cvíir.t^ i'a segvfrdad <f&t pfiaic, por efsm- 
pío majitener una aitufs mínlr ?a de .Dá- 
nera ífe nv permitir automóVílas [joe 
perjudiquen ¡i inlegridsd física da un 
ptfofn en un accidente. Los iulamóvifos 
deberían servir pa/í 3 ,idar píi cualquier 
rufa y an iquiat hora; por ejemplo, 
ofrújar a fe.esr !uggs etió&o&s y CQOhpit 
funcioflñtea, 

2, ¿Efi pai Udarb de iievar el má¬ 
ximo de cilindrada párntirido ctl TC 


a XOUO etn ■»? F vres.no Carretera ton- 
dna que dividirse ¿rr dun caf^sortes 
finas y cuafro /Uros}, -01 f¡endose nn do¬ 
mingos attofiradns. con algúncomps- 
líí-nohis pura zmhas. fn caffdfss de pis¬ 
te deberis api teat/to un srélcjT.á de h¿n- 
dicap t JQm¡A¡\do como dalo et pesa y la 
cilindrada. 

3, Dontro dft te CAtegflrte TC ¿pra- 
íiere la rutó » te pista? La rula, pero 
con nnmna Hería, 

4, ¿Cuál e s su marta preferida? 

FíntcJ. 

Si fufiM necesario, ¿cambiarte 
de marca? lio. 

6- ¿Le gustaría correr ewi otras ca*- 
tendrías? S¡ r espaoiofmenie oj Gren 

Premio hsiürn'&r.Lnna! de ^UtfSiiilO. Po¡0 
cor, un aoche confümíenífi^ aJf eolito 
Mt¡& fofjrj, o iri Affií ?Jt y i'iíriKf de nueto 
p-nr dvaies a tos MeicoaBa. i* 
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Con este nuevo 
Fórmula Uno se rompen 
un montón así 
de esquemas; Cooper 
ofrece soluciones 
inteligentes en ei chasis 
mientras Maserati 
hace buena vecindad con 
muchísimos HP. 


Allá por los lejanos tiempos de la Fó'TMJla 
Tres inglesa cíe tos 500 cm 3 de cilindrada y 
Sos motores moiociclístlcos, Cooper hízc es¬ 
cuela con sus pequeños mono postos tubu¬ 
lares de motor trasero, Un salte a la rórmulO 
Dos (entonces, como ahora, ¡imi-aria a 1,500 
cm ¿ ) fue otro salto al éxito y el hecho de en¬ 
viar a Stirllng Moss con uno de esos sulos 
agrandado a 1.300 cm* a competir en la tem¬ 
porada argentina contra los serios y podofo- 
aos 2,5 litros de motor delantero, fue ya una 
irreverencia. Pero Moss ganó. Luego fue la 
carrera de Monaco y más farde los campeo* 
natos mundiales de 1959 y 1960 con JacN 
Brabham. Luego fue Lotus. 

El defecto de Cooper fue mantenerse de¬ 
masiado tiempo fiel a soluciones técn ce¬ 
mente ingenuas, especialmente en materia 
de suspensiones y chasis, Pe re hete aquí 
que el pequeño taller de Cooper pasó, ei ario 
pasado, a formar parte del importante Chip 
stead Motor Group y un grupo empresario 
necesita resultados a nivel empresario. Rajo 
el empuje de Jonathan Sieff, director del 
Ch¡palead, la dirección técnica de Dcrok 
White y la asesoría de Tony Robinson, la em¬ 
presa se lanzo al diseño y producción de un 
automóvil totalmente nuevo y técnicamente 
adelantado, para compelir en la Fórmula 
Uno que se inauguraba el 19 de enero de 
1966. Whiie, jefe de diseíio de Cooper, ha¬ 
bía trabajado en loa modelos Jaguar de com¬ 
petición y su experiencia en me mácaseos se 
remontaba al diseño del Jaguar □, Robinson 
asesoro al equipo en las primeras etapas del 
diseño de la estructura, aportando la expe¬ 
riencia ganada sn monocascos monoplazas, 
durante su trabajo para BRM. La solución de 
un arduo problema llegó a través del Conti¬ 
nente, cuando Maserati aseguró la provisión 

U ® CORSA 
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por HORACIO SPERATTf 


tiibüjos tftí 
JORGE SAENS SAMANIEGO 


de moiores de ¡a potencia requerida y en ja 
cantidad necesaria. 

1-dS técnicos de Cooper elaboraren una 
estructura monoeascü integrada — como la 
íjrar mayoría se 10 $ imprecisamente I[ama¬ 
dos mono cascos— por dos vigas longitudi¬ 
nales tubulares, relacionadas entre Sí me¬ 
diente elementos estructurales transversales. 
A diferencia de otros monocasccs, las vigas 
longitudinales se prolongan hasta el extremo 
posterior del vehículo y aóío se utiliza una 
estructura retío ciada en el ex iré nri o delante¬ 
ro. poro, sostener en voladizo los rad i adoras 
y el tanque de aceite. Estes miembros longi¬ 
tud naies están construidos en duraluminio 
con En única excepción de Ies chapas que 
rodean al motor* que son de acero, para 
brindar una protección más efectiva a los 
depósitos ce combustible qu© ocupan todo 
el volumen interno do las vigas las que, en 
con secuencia* carecen en absoluto de apo¬ 
yos estructurales internos. 

La estructura transversal que uno loo dos 
largueros en su extremo anterior está forma¬ 
da por dos diafragmas de acero distancia¬ 
dos lo necesario come para alojar entre ello? 


a los elementos de suspensión. Cada uno 
dé estos diafragmas está construido con dos 
chapas separadas, da modo que forman una 
estructura excepción al mente rígida* ñecas a- 
ría por otra parte para resislir los esfuerzos 
Impuestos por suspensiones, dirección, po¬ 
da te re, depósito de aceite y radiad eres. Un 
peco más atrás y por debajo, un caño de 
sección cuadrada resiste el empuje de los 
tensores de suspensión. 

Un marco da chapa une los cajones per 
detrás riel piloto y provee el soporte delan¬ 
tero de! conjunto inotcr-transmisión. El res¬ 
paldo deE asÉBirto, remachado a la parte 
superior de osle manco, a loa miembros la¬ 
terales y ai piso, agrega ridigez a! conjunto 
en osla zona. 

Una caja arrutar de acero remata el chasis 
en su extremo posterior. Sobre esta des¬ 
carga sus esfuerzos la suspensión y el ex¬ 
tremo posterror tíeí motor. El motor está 
montado rígida mente sobre la estructura de 
modo de agregar aún rigidez torsional ai ve- 
Metilo, Se ha aprovechado el espacio en V 
invertida que dejan por debajo del chasis, 
la unión de las ca.ja& laterales con e! plsu, 


para pasar las tuberías de aceite, agua, com¬ 
bustible y líquido de frenos, 

Las suspensiones sor convencionales a la 
Lotus y siguen loo lincamientos generales y 
la geometría de ios cooper del ano ultime. 
En tíl extremo delantero los trapecios están 
integrados por un elemento sopcrioi canti¬ 
lever que acciona en su extremo interno so¬ 
bro ei conjunto elástico-amortiguador y ta 
barra antirraFido y un elemento inferior tu- 
buar triangulado. El soporte de punta do 
eje es de fundición liviana y su diseño os 
por demás original, El disco do freno está 
mentado del lado interior del soporte* do 
modg uue la punta de eje es giratoria y mue¬ 
ve al disco del otro ledo del aopürte Esta 
disposición, mecánicamente sencilla, ofrece 
una óptima refrigeración de los frenos, hace 
más liviano al soporte de punta de eje y per¬ 
mito reducir eE peso no suspendido al cotn« 
binar frenos grandes con ruedas pequeñas 
{de 13 oufgadas). 

Los trapecios de la suspensión trasera os- 
tan integrados por un elemento tubular su¬ 
perior un triangule invertido inferior y des 
tensores longitudinales ce largo elmüar que 
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Jri dihufo muestra la esf/(tetara del nuevo Conper, desptovrsta de conjuntos írrecémovs 
Consta fio dos cajones iofjghudinrJcs relacionados ende sf püf tros Mementos 
transversales. Los cerones sf? utilizan? en toda ku longitud, como depósitos 
de cOmbustrblB. Da esto eEífucíuríí $obro$aItírñn, necia •& derecha def dibujo, 
d cufiivfTso de transmisión; hacia la izquierda, un soporte inhalar 
que íosHene ei radiador combinado do acallo y agua y oí depósito de aceite. 
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configuran virtual mente una suspensión de 
paraíéíogramo, Los tensores y el elemento 
transversal superior son regulables, determi¬ 
nando de esa manera Ib comba y la conver¬ 
gencia cía las ruedas traseras. Los resortes 
helicoidales son exteriores y hay una barra 
anLírrofido regulable mediante correderas ti¬ 
po BRM, 

Cooper utiliza frenos Girling ccn discos 
de 10,75 pulgadas de diámetro adelante y 
10 r pulgadas atrás, alimentados por doble 
bomba. El efecto diferencial está diseñado 
en la difarencia de diámetro de los respec¬ 
tivos pistones y puede además regularse en 
el balancín que, eesde eí pedal, acciona las 
dos bombas simultáneamente. Las ruedas 
do aleación liviana, con cuatro bulones de 
fijación, son de nuevo tipo y tienen perfora¬ 
ciones que permiten el paso de aire hacia 
los iremos. 

La primera etapa constructiva de los nue¬ 
vos Cooper riñ Fórmula Uno comprende la 
terminación de seis automóviles: tres de 
ellos quedarán en manos del equipo oficial 
Cooper, uno será utilizado por el equipo do 
Rob WaSKer, otro por el francés Cuy Ligser 
y el sexto lo utilizará Richíe Gblhor. 

Los motores Masera!i han sido desarrolla¬ 
dos cajo Is dirección del Ing. Alfieri a partir 
dal 12 cilindros en V a 60 grados nacido 
en 1957. Está construido totalmente en alu¬ 
minio con camisas clavadas, tiene cuatro 
árboles de levas accionados por engranajes 
y las válvulas son cerradas mediante resor¬ 
tes do horquilla. Utiliza inyección de com¬ 
bustible Lucas y aceleradores a cortina tipo 
Del ¡'Orto; dos bujías por cilindro son alimen¬ 
tados mediante distribuidores MareHl y cir¬ 
cuito a transistores Lucas. La circulación 
do gases os 1 'directa", con escapes hacia 
aFuera de 3 a V. 

Un embrague bidiseo Oorg & Beck con 
resorte a diafragma, une el motor a una caja 
ZF de cinco velocidades. Para reducir las 
cangas parásitas sobre los semiejes articu¬ 
lados han sido redlseñndos los soportes de 
punta de ojo traseros sacando hacia afuera 
los rulemanes de rueda. Esto a la vez que 
mejora la distribución de cargas sobre la 
Hsnta, permite Utilizar semiejes de mayor 
longitud. 

Cooper inicia de esta manera una nueva 
elaya y so lanza a la recuperación del licrn 
po peiditío. 



Suspensión de tontera dei nuevo Cüaper, 

La parrilla superior es {Je cimpa do acaro 

soldada y oi soporte cte punta de eje 

es tufi(í) da e/r magnesio. Obsérvese fa posición 

aoi disco de treno tiirfmg, 

do! i iido ínter ¡cu de to t s psr 1 q jr¿. 
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Si bien las nuevas 
máquinas no 
mostraron todo su 
poderlo, fueron 
batidos ios records 
de este 

tradicional circuito. 

Segundo fué 
Bandini y tercero 
Grafía m Hill 


E. ti i jr dn í Ljíarnov.list'co se tc lfh t 
en «I Principada de Monaco das ve¬ 
ces por año. para asistir a olios 
tontos eventos de sotorccaiiertc im 
portañola on oí canondario deportiva 
internacional: el Rallye de Monte- 
cario y el Grand Pi ix de Mónaco. El 
Grand Pri» se ccrrió por primera v« 
en 1929 sobre este sinuoso y pin 
torescu circuito que rocea al puerta 
y ai casino y sa extiende a ¡o largo 
de ie costa, en un alternar de curvas 
lentos y ^feces y rectas muy cortas 
que conp otan loo tres kilómetros 
de recorrido. 

¡Cien veces io-s competidores de¬ 
ber frenar sus automóviles hasta 
50 krn/ti para girar en las horqui¬ 
llas deí gasómetro y de ie estación, 
y cían vetas deben acelerar hasta 
más de SOO km/h después de la 
curva de Saint Oévotoj y luego entrar 
:-j ciegas en el lúnel junto aí mar, 
parra salir enceguecidos hada la es¬ 
quina de ia cigarrería. La secuencia 
de orne curvas que exigen unos 35 
cambies de velocidad por vuelta, ha¬ 
cen de Manteca ría tino de? íns cir¬ 
cuitos más agotadores, porque no 
■hay una st-'a recta farsa v amplia 
que permita nelafar la tensión unos 
insta ntes. 

El Grand Prut de Monaco es al 
Único que so disputo actualmente sí* 
bre los rígidos ííítotes de las cales 
rio una ciudad Su director es actual¬ 
mente Louis ChÍron T ganador do esa 
prueba en 1931, segundo en 1930. 
1934 y 194a, y tercero on 19&U. 
La cerrera m anegases fue incórpo 
rada al calendario interna clon al en 
y gene ral -mente es '¿e qua in¡> 
cía *n Etiropa el campeonato de Lór 
¡ñuto Une. Este año tuvo, además, 
®¡ .privilegio de $ei primera carre¬ 
ra con puntaje para las automóviles 
<te la nueva FónrnJla que fija ia ci- 
lindrada máxima en trae Jrtroe. 

Las características de'este circuito 
Igupíü fps posibilidadi&i de automó¬ 
viles de potencias dispares, y por 
e r to favoreció ai triunfo de automóYh 
les con m&nüf potencia pero c&n 
mejores ohaaís que sus ri vates, Tal 
toa Ja rasón de los triunfos de Bu- 
gaítí en los primeros años, y de Coc- 
per ton fas primero# automóviles de 



motor trasero vistos eti la posguerra. 
También puede ser esta la explica¬ 
ción del triunfo de Stowart el domin¬ 
go último, con un CRM de tan sólo 
dos litios de cilindrada. 

Cuando Louis Chiron bajó la ban¬ 
dera toja y blanca de Mónaco, John 
Surtas tomé la delantera mientras 
veis cómo su compañero de la pri¬ 
mera línea, Jim Clark, se quedaba 
detenido ton dificultades *n el arran¬ 
que ds su Ldus-Climax de dos litros 
(IbÜO agrandado), b que le costó 
Jangar en último término Y asi pasar 
en la primera vuelta a<l circuito.. Sólo 
(jos de los dieciocho Inscriptas no 
pudieron largar por problemas me¬ 
cánicos: el Loras-Climax de Pstnr 
Aruwfól y el Me Larcn-Ford d«l no<* 
celandás Chris Armón, Súrtees conti¬ 
nué marcando el paso de la compe¬ 
tencia por doce rondas, hasta que di- 
fjcuitarles en tí diferencial lo oüligs- 
ron a detenerse en el box ctefmitivH- 
mente. Otros cuatro sigu eran eso 
camino: Artcersnn, ctiy 0 Brabham 
ftra impulsada por un motor BRM d=s 
Ü/9U cm :c ; Huiros con su Bratyham- 
Climae de dos litros; Sruco Me taren 
con e! Me Laien-Ford de lies litros y 
Jack Brabham con el fileppo de toes 
litros recientemente triunfador en Sil- 
verstonc, 

Al cumplirse ¡a cuarta parta de te 
competencia, jackte Stewart había 
aprovechado ef carmino libre dejado 
per Surtees y era eE cómodo cterni na¬ 
do r. Bandini le seguía Jos pesos, a 
dí 02 segundos de distancia, poro era 
muy asediado por el Cofrpcr Mase rali 
de icchen RinriJ, «I BRM Je dos li¬ 
tros (1,500 agrandada) de Grahain 
Hill y eí Lotus do Cfcrk que esteta 
recuperando terreno en gran forma, 
Gíjither encabezaba el pelotón de re¬ 
taguardia, reteniendo Ol sexto puesto. 

Cuando transcurrían más de cua 
rento vuettas, Hill se colocó ert b 
torcera posición desalojando a Rlndt t 
quien perdió oirá colocación a manca 
de Jim Díarh, «n la welta 4S», Gla/k 
nontinuísba con su ritma ^yesallador 
en procura de Graham Hill: ia dife 
randa era entonces de un segundo 
[ medio. Las primeras 50 vueltas se* 
ñalaban a Stewart como ¡puntero, se¬ 
guido do Gandí ni con su Ferrari, ittt- 


ta teteforo de 
registra et morftQttto 
en íiJt Ste^narí 
liega Irtvrfíaüor vit 
Gran Prcvftto 
de jW órtaco / fa 
úofccha, pasa fiara 
CORSA ef nueva 
cahaiílw de tafaiía de 
ia BñM que fnva 
él domingo ur\a 
presentación 

auspiciosa. 
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XXIV 

Mantecado - 22/V/G6 

CLASIFICACION 

• ' 

Fes, ÓHKfcfcfor País Ataren Tiempo 

W Stewarlr ■íecKto ,..,,. Gran Brttafta CRM VB ., 2h 33in tos 5 

2? Bandín!, Icrrenxo ... Itolte ... Ferrori-DIna. V0, th 37m 30a C 

3? Hill, Srabam .. Gíapí üinet&fo . SftM VB ..... 9fi vuelto» 

4? Bundutenl, Bobdrl . . Estados tlntáo» BRM V8 . 95 vualt»» 

• .• •• ■ .«; •■ . •' ' . • . • ''•• 

PROMEDIO DEL GANADOR. 129,139 km/U, 
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RECORD DE VUELTA: Lotonw BÜMdUít ón o piomedkr faWBjgto kmíh 
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-dul saeta «por el Dínc VS de £400 cí11 ‘« 
Sr-sh-am H¡U, Jim Cíaík, Rindl y é 
resto. 

Sobre la vuelta 60* se produjo lo 
que t público es:*raba: Clark pa&6 
s Graiam Hill. asumiendo la tercera 
colocación, pem tobas 3as Hiisiorves 
se desvanecieron «muy pronto: la sus- 
pensión trasera del Lotus se desarmó 
luego de una patinada en te curva 
del jasámstra, acabando con tas es¬ 
peranzas del Idolo de Monaco. Los 
actuaciones anteriores en Montear¬ 
lo .]o llevaron a lia categoría de ídolo: 
siempre debió correr desdó atrás 
par 2 abandonar alguna a vUGit&S 30- 
tes de tmalizar y con la victoria ¡prác¬ 
tica mente en sus manos. Mientras 
tente, todo ero tensión en Jo*- bolees 
de Gcoper: Los cuatro Cwper-Mace¬ 
rad —Rincft, Ginther, Bonnter y Li- 
pter— habían tenido problemas, lo 
que motivó el ábsndono de los prl- 
m-ems y f. 1 reí raso del fránc&S- Final’ 
mente, ninguna pudo completar tos 
vueltos necesarias para ctosificaise, 

'En ]a vuelta 30* comenzó el .gran 
duelo «entre Bandinl y Stewart en pos 
del triunfe. Los doce segundos que 
¡os scparab^iii parecieron ser mu/ 
importante pasa Bandín!, quien lanzó 
su Ferrari máximo pato andar el 
! imite por .más de diez vueltas. Ste- 
wart no se quedo corto: é) y Bandín i 
paree eron rivalizar en establecer 
mercas máximas durante unas diez 
vueltas, hasta que Baridini volvió a 
Quedarse atrás. Todo el esfuerzo del 
itairany tus compulsado rnn e| ré¬ 
cord de vuelfcg, establecido en ese 
lapso. Poico arítes habla abandonado 
Míke Spence, coi su Lotus 33-BRlMI 
i$ dos litros. 

La carrera terminó con te victoria 
de SteWart, seguido de Bandín i. Gra - 
fiarn HÍH, son una vusfia julios, se 
clasificó tercero, y fíob Eondurant 
cuí.rto, con $u GRM de dres litros, 

La primera competencia oor ef 
campeonato mund^l nos muestra que 
toda va so so ha logrado una buena 
puesta a punto de los nuevos auto¬ 
móviles. Las numerosas abandone?; 
y ■ a presenda de pocos un Otares cte 
Lies litros establecieron la tónica ds 
te -competencia -éii la que, sin erri' 
barga, ai su aerar todos los récords 
anter¡orea de la piste, se din ¡a ¡ó- 
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CAMPEONATO MUNDIAL 
DE CONDUCTORES 


1? 

Stc'vürt, Jackie . 

9 

2? 

Bandín i, Le ronzo ... 

e 

3? 

Hill, tiraham . 

4 

4? 

3or,durant s Robert . 

3 


COFA DE GOHSTñUCTORES 


W 

BHM .. . . . 

9 

29 

Ferrari , . ., ... 
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El equipo 
argentino, de mal 
en peor, sigue 
con notables 
fallas d@ 
organización 
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Cuando hace dos semanas Cu 
peiro y Pairen* se presentero i a 
su segunda carrera en suelo auto¬ 
peo, en Lago dé Garda, CORSA sos¬ 
tuvo que la performance de ios pi 
'lotos argentinos era desmerecida 
«por i rrcomp refistolea fallas en la or¬ 
ean Ilación. las faltes recrudecí 
ron en te presentación del equipo 
el sátedo pasado sobre el suelo 
monegéiscc, en 3a carrero prctimi- 
nar al Granó Prrx de Fórmate Uno 
y danzaron a te operación a un fra¬ 
caso total. L¡ fracaso es más doto- 
ros o -¿Lm cuando se produjo ante te 
presencia de pilotos, equipos, cois- 
t motones y organizadores de tocio 
el mundo, ante quienes 'la i me gen 
del país simbolizada -ñor este des¬ 
organizado equipo, no ht do haber 
quedado particularmente Drizante. 

Con 60 inscriptos, entre os que 
se contaban todos y absolutamente 
todos os nombres de primera Enea 
en Fó r mute Tres, se largaron tí 
viernes tes pruebas de clasificación 
que ubicaron a Irwin y Gourage en 
los primeros puestos; a fíc-ltoise en 
tercera fila, a-Pike en quinta fia. 
Con escaso entraramianto y raí tos 
automóviles fuera de punto, los ar¬ 
gentinos no lograron avanzar por 
rlfdaiUe de Jos puestos 23" ^G'Upd- 
ra) y (Pairettí), muy par ds ba¬ 
jo de lo que las performances an¬ 
teriores -“especialmenta este últi¬ 
mo— pernitEan esperar. No disco- 
nleído aún de su máquina en el 
equipo Oh artos Lucas, ^CacEio" 
partí kí. 36 en esta competencia eon- 
d tic ¡enrío un Brabham similar at del 

equipo 3r^anticQ* perteneciente el 

Checcuered Flag Te^ui, que irfcunú 
en el puesto 36* 


EN CARRERA 


£1 selavo Grand Prix dé Ntóraco 
de fórmula Tres, había de dispu¬ 
tarse a día siguiente en das series 
de íS vueltas al circuito y una final 
de 24 vueltas. Coda una de .as se¬ 
ries admitía te presencia de 20 
coitipedidores -*«40 un total— y 
COsificaba I! máquinas en cada 
serie para hacer un fotej de t2 
competidores en la final, Fn conse¬ 
cuencia, Cu peino y "Cacho" parti¬ 
cipaban en tes seríes, quedando 
Paíretli fuera de te otesricación, 


La primera serió ofreció tina mo¬ 
vida lucha entre eS campeón francés 
Jeau Fierre Bellotee (Maira-Cas- 

worth) y el alemán Gurí Abre na 
(Brabham Coswortb), que se resol¬ 
vió a favor del primero per una di¬ 
ferencia dó 7,7 segundes. Belloteó 
realizó un promedio de 111,982 
km/h, Jorpó Cupeiro participó en 
esta serie, abandonando al Quemar¬ 
se te ¡unta d° topg dé chineros 
su BratfiPm; fue Clasificado 17 \ 
quedando -de esa manera oxc-luldo 
de la competencia final 

Cbrtstopher Irwín (Brabham) do¬ 
minó la segunda serió, seguido da 
ce^ca por PlórsCourage (Lotus 41), 
quiera terminó a 5,4 segundos -dé! 
ganador, "‘Cacho'' alcanzó te octa¬ 
va gc tocación, clasificándose así 
-para to final. El promedia ce esta 
serie fue de 113,820 km/h, 

Los 22 nombres que se alinearon 
dos íj tfctó en 'la largada do te finaí, 
hablo-p o tos claras de ¡a calidad 
do tes compelidores presentes eti 
la carrera de Monaco: Irwrii y Cou- 
ragsí CardweN y Williams; Bflltoise 
y Bonduranít; Abreos y ieaussaud; 
Gethira y Pile ; Troberg y Beckwtth; 
Magllone y Vtea-I; Oftenstadt y Du- 
bler; Widows y "Cachó*’; Manfredt- 
ni y S tetero a ker;; M Bi anchi y Corfú 

Etejo el sol radiante de Lira tarde 
primavera , calurosa y hómeds, ba¬ 
jó l¿ bandera de largada cM rwzia- 
vo Crand Príx de Mónaco. Cotí ra ge 
picó en punta seguido tte lwin T WE- 
Hlems, Bettoise, Cardwel, Ahrens, 
Bondurarif, etc. ''Cacho” hizo una 
mate partida, quedando en último 
fugar. 

Ya en h segúntida vuelta Beltoi- 
se había avanzado un ;pire¿tóa cos¬ 
ta je Williams y una vuelta des- 
puse 5 upe-aba a JrwJn ai ‘.tomoo 
que el abandono de Coursge por 
rotura del tren delantero 'te dejaba 
en si primer puesto. El automóvil 
azul (te Francia conducido per Bel- 
tdise eiabüto ana -prudente diston- 
cia sobre su perseguidor rn.nedra¬ 
to, Irwiwri para ganar sin apremias 
la carrera 20 vueltos más larde. 
Tamaoco Invin debió '[ucbar cor su 
segundo pueslq. mpntéñícre durgfí. 
te las 24 vue;to5 -de 'ía carrera. 
Otrdwelí largó quinta, pasó ‘á Ah- 
reos, en la novena vuelta y ganó 
otro puesto a mitad de carrera á 


costa de Williams, clasificándose 
tercero. La carrera fue asi ordena¬ 
da desde el comienzo y -sin 'ludia, 
y casi sm variantes en tas ultimas 
ocho vueltas, 

,J Cacho" había largado úHuno; 
ganó un puesto en la tercera vuelta, 
aire pufisto un Ja quinte y abando¬ 
no en te séptima. Dos vueltas antes 
ítei final volvió a '¡argar para clasi¬ 
ficarse con nueve vueltas cumpli¬ 
da. SI automóvil d£ “Cacho" per- 
rite aceite por la tapa de válvu as, 
repitiendo un defecto que los mfr 
cónicos del equipo Inglés ya ha¬ 
brán tratado da solucionar fuego de 
las pruebas do clasificación. 


EQUIPO MALTRECHO 


El equipo argentino que ros re 
prqsorrts en Europa, a esta altura 
de 5U pernte non cía en el -cón tiñen 
te «parece fallar crt tocios sus nive¬ 
les, menos en el úrico on -que po¬ 
día tener derecho a fallar: el nivel 
coriduriivu. Pía la organ ración y 
moríate de? equipo en conjunto, ni 
le elección de las carreras, rí el es¬ 
tado mecánico de los automóvil es 
kc-r¡ ¡os adecuados; loa pNotos- están 
liberados a su propia responsabili¬ 
dad y no disponen da máquinas pa¬ 
ra entrenarse penrna nenteme ríe y 
el uayor tiempo posible ert cada 
uno de fo$ circuitos. La publicitaria 
"‘igua dad de condi otoñes” de los 


tas ütfmras 
tctvscÍQnes de 
Cupcfra y FúireUi 
en Europa 
jtí&titfCBion 
su presencia cfth 
fi' carácísf ds 
¿fim&ro Gsiuvn 
cfatefmlnztío por 
taifas en la 
dftecciúrt Peí equipo 
que isa Impidió, 
9R las iras carreras 
contar 
ow tos 

giBNsn ¡as mecánicos 
od&Guütfps. 























PAttótti &n Mortza, 
donvarssfrtfo 
coa manos y paitos 
con "GOO" ñtíSBO, 
piloto §ub nos 
visi ftfra on J3M; 
snfo.ices era 
(WfíTpífai ¿falta ro <fe 
/a tóflGtfitfa 
Fórmate Ju/rJor, 



i-fl fCrra/r P 3, que se impuso sn £¡oa si eievado promedio de. 71 \. flJ7 ktniii 




pilotos argentinos con (os extranje¬ 
ros, sólo fue cierta en la tempotada 
argentina, y en cuantos la elección 
de las máquinas. La prueba de es¬ 
to pLede ha Fiarse en una simple es¬ 
peculación. Peireltl y Cuptár^ —si 
bien en oino Upo de automóviles y 
en afro típu de carreras.— tienen 
una asentada experiencia conducti¬ 
va, y sus edades físicas, superiores 
ñ [a ríe Ia mayoría de l&s pilotes 
que participan en esta fe-mus. 
anotan una ventaja a sj -avor que 
■las efímeras actuaciones en las ca> 
rrarart anteriores ponen en eviden¬ 
cia. ''Cacho", mas joven y can o$’ 
casa experiencia. pero apoyado por 
la seriedad do un equipe inglés, ob¬ 
tuve. «I octavo cuesto en üu serie y 
participó vn la final de su primara 
presentación europea, 

Quizó el primer erro- haya con¬ 
sistido en croer que la 'invocación 
del nombre do Juan Manuel Fangio 
abre locas las puertas y soluciona 
todos ios problema &, magreemente, 
Fan(¿¡o «stá ahora en Europa y tra 
tara, no ya que ¿u ñíímb% sino que 
su p res fine Es surta ef mismo efecto. 
Esperamos.. 

La qróKijno y rcau moción dH 
equipo argentino tendrá lugar el día 
29 en Valle I un ga. cerca de Roma, 
pero no <?s seguro. En cambio es 
Jalen seguro que ' J Cacho' r estaré 
presente el mismo día m circuito 
de Brards Hatch, Inglaterra, sobre 
un automóvil del equipo Ohartes 
Lucos. t—— 



E! saj radiante que eubda los ca¬ 
torce tejóme tros del circuito belga 
de Spa Frjnoercha.mps habí a hecho 
poner optimistas a los integrantes 
de' equipo Ford. La competencia 
terminó bsjo ana intensa lluvia ^ue 
representaba la derrota sufrida per 
Fcrd an te quinte competencia por 
los C 5 rnaf?DnatO£ Inte roa don ales de 
automóvil es Sport. Lerdamente, 2 
fr&vós de tes 71 vueltas y tes 1.000 
km, la Ferrari P3 de Mikfi Parkai- 
Ludovico Scarfiotti se. fi.fi -i le jando 
del Ford cte Wit^more-fiardner, te 
más poderosa rsp ratee nfafjm riel 
equipo norteamericano. Parkes fé 
lanzo con todo desde al vamos y ya 
en la quinta vuelta 1 m 09s ít> sopa- 
raba efef Fort* Ef P3 siguió finante' 
mondo su bruoso andar y asi Uceó a 
sacarte una vite!te ai Ford cuantío 
Withmore se detuvo para cambiar 
un neumático en la sexagésima ron 
da. Mientras tamo, atrás continua 
ba la lucha Ford Ferrari. Un Ford 
GT $Q y un Ferrari P2 disputaban 
ol torcer puesto, guardabarro a 
guarda barro, pero dificultades en el 
radiador del automóvil de Marañe!! o 
dejaran o Ford en slí tercer Fugar. 

Las actuaciones mas destacadas 
correspondieron a lus Matra, Dínu- 
."ftrrari 7.000, los Porsche y ü un 
Alpine M65. Otras actuadnnes d^s. 
tocadas dejaron todo su brido en 
ios boxea, entre silos un Chapurrad 
conducido .¡par Phil I lili y Jim FtofíF, 
que hizo su prtmera incursión por 
platas europeas con un motor de 
5 370 cmA 

Veinticuatro máquinas Sport Pru- 
totipos y veintidós Sport se lanza¬ 


ron en busca de los puntes para 
■los Campeonatos Internacionales do 
Marcas y los Trotees Internación 


tes de Automóviles Sport- Frotóte 
¡pos. Con Ja victoria de hoy, Ferrari 
acentúa tu primera posición en ef 
Trofeo de PídotipoE, avanfajaíido 
a Ford por 7 punios (34 a 27). 
mientras Feutí cüntlmia e te cabejs 
del Campeonato interna cieña J de 
Marcas para automóviles Sport* con 
3? puntos sobre 2 A da Ferrari, r*--¡ 



Et piro conducta 

do h u/cfnrte, pf ¡fñtfano 

Ludav/co Soo/fhttL 


ktíhc Pzrkes, feliz por cí 
uiunÍQ en f ¿¡ efura 
prueba del tiominóQ. 


GRANO PR1X DE SPA 

Spa - Francarchamps - 1000 km - 22/V/C6 

CLASIFICACION 


MarcM 

Fe Tari 330/F3 . 3P-M 
Fo-d GT 4(J . . . s-m 
Ford GT 65 ... S-ffl 

Ford GT 40 . G-tü 

Ford Mafk II . . SF-H 


Trcvrjpu 

4h 43 ív¡ 24s 
4h 43m 29s 2 
es vueltas 
6E vueltas 
fS7 viifillafi 


‘os. Goncl adores 

I o Parkas-Scailkitti 
2 a VJhílinure-Gardner 
33 ScDtt-Hevson .... 
4? Sulcltffe-Fledrnan 
5? Ireteníbhjnon .. . 


PHÜMEDtU DEL G ANAL OH; 211.017 km/h 

HItGORO DE VUELTA: ^ike Partea en '¿nt 4Bs 4 n un ftfoinedlü di! 224,204 krnVh 
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Jim Clark 
ha conseguido 
superar a Fangio 

en la 
obtención 
de grandes premios, 
además de 
su triunfo en 
Indianápclis 


S: hasta alora se tla&s cono 
ancles campeones do I automovilis¬ 
mo mundial a las Nuvolari, Fangio y 
Ascarí r hoy ss ya forzoso incorporar 
y esa bravo lista de privilegiados $ 
Jim Clark Coa simple cansí deración 
de- los premio* conseguidos testaría 
para ello. Mientras Joan Manuel Fali¬ 
gio ganó 14 Grandes Premios e lo 
largo de tods su narrara, Clarií —r|tr» 
sólo tiene v=-¡ntiocho años y aun fe 
queda mtichü camino por recorrer— 
posee en su vitrina una veinte tía da 
trefeos como Prueba de otros tantos 
Grandes Premios orí tos que su tsó- 
íidu atravesó la linea de llegada en 
la primara posición. 

F.I "escocés volador * 1 ', como ¡ye lo 
llamara algunas, se levó ai campeo 
nato mundial de automovilismo en 
Fórmula 1 do 1965 con la misma 
limpieza con que lo logró- an 1963. 
Sin a dad ir la hazaña efe fndían^po- 
■ íii r que asombró & todos. 


140 HAY GOLPE 
DE SUERTE 


Sin cuidar uars nada su dase de 
¡erran vola rile, bastarían e&üs títulos 
parí otorgarla un puesto relevante, 

l J erp es pus Clark io se ha .al r a de 
ccrc la videra per un simple gclpe 
cJo suerte, sino- qus ha sido y es un 
corredor ve untar ¡oso que escaló. pel¬ 
daño a peldaño, la cumbre de ¡a fa¬ 
ma, Si no recordamos mal, an su pri¬ 
mera prueba profesional Jim Clark 
fue el úlli-rno cías ti iñudo. De entonces 
a estos días lian transcurrida irienus 
de ocho uñes, y en ese lapso el cam¬ 
peón mundial trabajó con ahinca. 

Hy aproad i do a dosificar sus ner¬ 
vios, lia estudiado las pistas p*lmo 
a palme, ha buceado en rrwcS-n.ca a 
fnn.fi n r y actualmente conoce ni ya- 
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CoíJPJ Cftfípniafí 
Y Jn tí Chirü 
muestran 
aiegrerrenta 

sifí denídJLfrflí. 

& Gonitntctor 
y el pílete 
ce /ia/i combinado 
cft la lórmuio ideal 
de fas Cfttmcs anos, 


N'fcuJo como la palma cíe so matrn. Fl 
Lotus r¡ci tíeng ningún secreto para 
él 7a! vez su triunfo $& cifre en 
éstrj: en iqLte sabe sacar el máximo 
rendí mienta a ía máquina, cti'<|á rudo- 
ig hasta verdaderos extremes. 

Hüy q*j« unir además a sus méri¬ 
tos el ^excelente sentido táetfcn que 
desarrolla en tedes las carreras. Nor¬ 
malmente, Clark emplea una tronica 
que hssla ni mcmfinfo le ha Jado#*- 
ce entes res u-t lados. Desda el p riñe i. 
pro d® fa competición se ampiea a 
fc'tlo. procura sacar el máxima pej 
tencial d& su motor en los primeros 
vueltos para distanciarse de sus com 
p-rtidorss rápida mente. Luego,. tercien- 
ib perfecto conocimiento del estndo 
d* su motor, precura cnjuluiioj Ja 
ventajé, esforzándose en-una regula- 
ridad envidiable, He esta fonma han 
sido va .'fas tas carreras en las que 
Csrk se presentó solitario en la 
meta. 

Otra de las cualidades del pan- 
ductor Ur ¡tánico-es bu ^ran tempera- 
mérito. p| rfnrninin total cm ttene de 
su persona. Recordarnos que el pa¬ 
sarte aftQ lji aguacero s« ¿batió so 
bte Ij pista momentos antes de cu- 
icen^ar una prueba, y miento] 5 atre 
les domés pilotos y mecánicos se la- 
mentaban del peligroso espado de] 
suert, &n donde tos neumát eos no 
podrían adherirse. Clark estaba im¬ 
pávida ormo si aquel te no fuera- Cflíi 
él, ¥ cuando comenzó la cerrera, 
apretó el aceterador del auto como 
si se tratase de otra competencia 
LUA Iquiera, com c si la p¡5ta se an¬ 
coni rase en las mejores condiciones, 
S.r embarco, éf nisme ha declarado: 

—Tengo miedo algunas veces, éso 
es algo que no se pueda evitar V, 
desdo luego, no corro por dinero, 
aunque tan mí situación actua-i es 
algo que mo importa bastante, ^ara 
mí eí automovilismo es un& pasión. 


tonrtn los alpinistas, por eje ir-pío, que 
se exponen n los mayores peligros 
por simple amor deporte. 


CAMINO DEL TRIUNFO 


Jim Clark nunca pensó en et auto¬ 
movilismo, Meció en Escocia y su pa¬ 
dre Era proDÍelario de una granja: él 
nunrji h-ohta salido de aquel os ■Lími¬ 
tes. Todo continuó igual hasta que 
■ rn día «j nrimn, Alee Cárter .parlici- 
oó en una competición, Jim Clark 
fue a verla. Su primo no ganó, pero 
la carrera —su la que Mike Haw- 
thorn fuq vencedír— fue tan mara- 
V ilesa que Clark comenzó a notar ífl 
éf ei gusanillo del automovilismo. Sus 
compañeros de juegos, más larde, le 
^nimanon y por fin. con su licencio ds 
conducir mglsmenta-ria comenzó a to¬ 
marle guste a la velad dad. Sus 

confrontec iones ron otros vo- 
¡arites toaron en te categoría juniors, 
d&ntro de la fórmula 3. 

Recordando aquellos t tentaos, dice 
Clark: 

—'Vencer, an deporte y en lodo, os 

¿u&sbúti díí- pfc¿&e valencia. de volun¬ 
tad. Es preciso 3prender. Aprender a 
riümin^rsn, atemplsr tes nervios, a 
identificarse con M automóvil corno 
si fuera la continuación de unp mis- 
mo, como si pérteriecrdrE: a sus brü- 
zzs y a £üs Ojos. 

luego, fe llegó la hora feliz: la hora 
bu que Colín Chapman, es i rigen joro 
aeronáuticü y cto&cubridor de talen¬ 
tos de la Luíus, ertemás de su dlse- 
riadOi'. so fijó en éi depositando toda 
su confianza. Asi comenzó Clark en 
la Fórmula i H aunque despqós actua¬ 
rá vanas veces cor Aston Martin, 
Stic pruebas rvu dufcon muche sen- 
ssclón d* velocidad, |>sro los prome¬ 
dios que conseguía, esí regularidad 
envidiable, le hacían destacar como 
gran campeón V entonces cjomenzs. 


ron a -llegar |üs triunfos. Gra.p Breta- 
ña - Holanda México, Africa deí Sur, 
FrsntJu, son escenarios de s.us victo¬ 
ria-a. Y pürlin en &r año 1963, sobre 
un latus 25 diseñado por Chapman, 
venció en cinco de Ies siflte prueba $ 
puntúa bles, a Izó Adose -con íes laure¬ 
les mundiates, algo que nadie había 
c-cnseguídj-a eded ten temprana. 

En todo %u haber íó!o hsy un bo¬ 
rrón f« rnuorte del piloto alemán Vdp 
T rips en el r. ir culto do Munra, que 
achacan & culpabilidad de Clark por 
beber embestido éste con su- vehículo 
al de i germero, obligándolo a salirse 
d¿ Jq piste y estrellarse, y también 
ocasionando 3a muerte de catorce es- 
poetad ores más. Sin frmbar^& r 9 ] con¬ 
ductor es tajante a este respecto: 

—'.^nr favor, no rite mancEsnen la 
degrada de Ven Trlps. Yo sé qun fue 
un '3rrar de é! y tengo -fa- conciencia 
tranquila. 

Clark arguye que fue el 3¿amán 
quien treno domastado bruscamente, 
ccn lo c-ual su Lotus ocho c¡lindr&s, 
que 'hasta el mismo Moas se había 
negado a condLick en cierta ocasión, 
se precipitó sobre el Ferrari de Yon 
Tripe. Más tarde, fa poíicia italiana 
quiso pedirte 'cuentes, pero *1 inglés 
alegó no conocer el idioma, negán¬ 
dose a firmar una bailarar.ión y au. 
^ntándosfi ríe inmídiate doi país 
?neri ¡torré n«r» 


SUS 

SECRETOS 

Experisncia - Tenacidad 
■ Dominio técnico Tácti¬ 
ca Empecable. Confiesa 
que algunas veces tiene 
miedo y asegura que no 
corre por dinero sino por 
pasión. De! accidente de 
Vori Tripa pretiero rio ha¬ 
blar, aunque tiene la con¬ 
ciencia tranquila. 


“EL HOMBRE SIEMPRE 
DOMINARA 
AL AUTOMOVIL» 


Ll pss^d -5 año ClarK revalidó su 
titulo sin que nada lo empanara. So¬ 
bre todo en la decisiva prueba de In¬ 
di anápolis, el Lote 5 3E de Colín 
Chapman dio encolantes pruabas de 
■,.? que podía rendar btíjq 35 manos 
de Clark, quien allí sáfe había conse¬ 
guido, en ediciones anteriores, un se- 
gundo puest£i T y donde hs^ta ^se nrio- 
menlo el triunfo tra habitúa]mente 
psra loe nortea me rea nos. Lu victoria 
fue incomparable. 

ti diseñador dijo entonces: 
—Hablamog ¡¡do tíos vec-zss a India 
rñpoEis y trabajamos, más o'rnenos, 
dondo palos do ciego. Ahora sabía¬ 


mos lo que ere nmtossrjo -pura triun. 
íar. y este nuo/o modeln fue el /ea- 
ceoor. 

Esta carrera fue importantfsima 
para Clark ccmo él mismo h mam 
testó, pero le privó di correr en Mon¬ 
tees rio, un día sutes, a 8,000 kmts. 
dt distancié. 

—'Espero quq pronto habrá avío, 
nes supersónicas de línea. Les nece 
sito para peder participar en tocias 
■fas pruebas uulDrnovilfstFcas, 

£1 rampeófi h? señalado también, 
a propósito de licrs nuevos LeIidas: 

—N&-creo que un día los autos al 
03 ricen una velocidad que 110 puedt 
superar e?- t-Oíribfe, 

Jim Clár'K, *1 "esciOcás vola dar", 
lia superado a todos. A los Nuvol&rí, 
Fango y Asead. Es toda uns fijar 
figura, Ü 


£n !a Argentina, 
fes ocrrecfwea 
so enojar, 
cuando los ffafnamcs 
canñOÉaments 
"chacarera". 
Por él contrarío, 
Jim Clark 
se enorgullece 
dz sis ,q. h áflrri 
y ciíñwio jtto fnnJisjfl 
el l_oiáiS 
se antretione 
tusando ovéjitas., 
ApertEj 

es si 

Campeón Mundial 
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U TC también advirtió la importancia do tos ctwóue íoí do hí apc, aunque se proceda más exprimen- 
taimente qtte enaWcsmenta En e/ F-rtfO ríe Gatb^to se apsec rr> le suavidad oe tes ojívas en jos tubos 


E í “ema de (as írujúrficadorrcs en 
ios sistemas de admisión y escape 
de tos motores sometí fe a “pre¬ 
paración'’ —siempre hadando abs¬ 
tracción de las limitaciones regla¬ 
mentarias do los diferentes códigos 
de po i i vos— está íntimamente \ ¡ga¬ 
do al de la distribución, es decir, 
al da las modificaciones del sistema 
qy<? regula e( pasaje de mezcla com¬ 
bustible del eidferiúr a cilindra y VÍ r 
cevaroa, una vez que el gmeeso de 
combustión sé cumplió. 

Esta concepto no es sino ia ex¬ 
tensión del (lecho de que Jos con¬ 
ductos de admisión y escape forman 
parte de Ea distribución, ^ que ce 
sus- .formas y dímensiones depende 
í*n g^an parte el fon clon?, miento de 
los moteras, 

Los ángulos de reglaje de la df$ 
tribu ción (que le apartan en los 

moteras preparados deportivamente, 
“n mayor grado, del reglaje toó rico) 
se determinen pora aprovechar I» 
dinámica originada por os ciclos 
termodinámicos ds os tnis-mas r Ese 
dinámica (fenómenos inercia les y vi¬ 
bratorios) de Ida güties combustibles 
antes y después do su procesa míen 
lo, tss aprovechada para Lograr un 
mejor rendimiento volumétrico que a 
a postre arrojará Un mayor peder 
de expansión dentro de os cilin¬ 
dros. 

Durante e[ funrionarniettto de un 
molor a explosión hay u-rsa a cerón 
de bombeo aspirante en el leda de 
■ia admisión y espetante en el lado 
Jet escape. El volumen di mezcla 
aspirado en cada carreé de los pis¬ 
tones es prácticamente igual al de 
los ctiidfüs corres pe ndien tes (gene' 
rá! mente men^); en cambio, dol ¡a> 
do del osea pe satén »n cantidad ma¬ 
yor, dada que incluyan productos da 
ia combustión. Ahora bien, esos ga 
ses (aire mis combos-tibie vaporiza- 
bu) no fluyen par Ins conductos a una 
velocidad constante y proporcional * 
la de rotación dtíl motor, sida que 
to hacen en forma de "burbujas 11 en 
rápida sucesión. Esto se puede com¬ 
prender, ya qué tacto explosión pro¬ 
dil- ida en cada cilfridro, origina tina 
'■burbu-a'" de gas cue so pone a via¬ 
jar veíoznwnté por el tubo de es- 
tape. 

Cada “burbuja ' ocupa en el tupo 
de escape un espacio p rapare i arfa I 
a tu volumor, y te mismo ocurra 
en e conducto de admisión con los 
gajes frescos 



4 ) mam y escape 
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LAS MODIFICACIONES 


Por un lado, eí problema consiste 
en Evitar que cada “burbuja' qua 
sale de cada rilinrim choque en el 
tubo de escBps con Ja “burbuja" qtie 
salió listantes turtos, dol cilindro ad¬ 
yacente y Isa "interfiera", pifa evitar 
la pérdida de energía correspondien¬ 
te (lo mismo vale -para el conducto 
de s tí misión con la correspondiente 
trastee ón de concepto), y por otro 
lado es conveniente útil izar esa ener¬ 
gía inercia! de las "burbujas", y su 
modismo pulsante (que como vere¬ 
mos más rigurosamente, ec víbralo- 
rio) ps:í lograr "meter" más vo¬ 
lumen ds mezcla frasca en cada em¬ 
botada y aumentar el rendimiento 
vdluméltfe. 

Lá primera parto fe problema es 
relativamente simple, es fe ir apli¬ 
cando elemental os principias da la 
mecánica de fluidos, se deben dise¬ 
ñar conductos d* admisión y escape 
que carezcan la mínima resistencia 
ai pa¿aÉe de los gases ya sea accio¬ 
nando sobre fa forma de 'los mismos 
(trazada suave, do curvaturas am¬ 
plias) como sebre la "textura 11 dé 
sus paredes {acatado especular ds 


hito ://l as re v i st as de m au ro. wordp res scom 











U/i cuidadoso compiejo 
de osezno: oí dol 
BMW 1800. Ampliado se 
ve dibujo de ¡os 
tubos ce sa/.tfa (típico 
tuneyíii jcícjiét íUPíflres efe 
4 cilindros, tu salir .fa 
de tos cilindros 1 v 4 
se uf/ia/r, fo mismo qu& tos 
líe tos cilindros 2 y 3) 
Los toó era de salida 
se une/í en do* htOos 
intermedies, v csico 
finalmente tur el 
unicc tubo da «scape 
que ticva el 
u tos siteiiris duren. 



En &i motor 
Ford Cónica Lotos, 
se estudió muy 

O U i drt d t'iSrf ríí 07 j t e hi 

icngiuitt tte tos cétodficitos 
oe admisión. ITa sus 
extremos lucen 
tivü Wolicr ÜGüb. 



las mismas), En general, se trata de 
hacer Ingresar a los gsses frescos 
coi flujo lo més hairiinar pos i bis (ré- 
girr.cn do mínima energía) disteEnu- 
yendo la lurin aterida —-ea convelien¬ 
te tratar de tomar el ame qüc errará 
a-J ca-'bufador de una Jone N tran- 
qüi-J izada*', es decir- tienta de Wr- 
xilinos—; es óor esta razón que 
muchas veces la ramee ón tota] de! 
ílitro <te aire origina caídas de po¬ 
tencia, por eso hay que estudiar $■ 
prcbloriñ yendo a ur 1131ro 'de arre 
1 'funciona] 1 ' qu« acarl* d«i su fun¬ 
ción específica, J 'tranquilice" oi aire 
disminuyendo *1 consumo de ecorgta 
extra 'que confiere el aire turbUlfin+d 
en ía admisión. 

La "tratatura" e&pe^u-líir de lat 
superficies de tus conductos de ad¬ 
misión (ya sea por pulido o por 
cualquier otra operación) se na ce 
para disminuir «i espesor de ¡la capa 
tímete qiia adherida a ias paredes 
de los conductos por ¡las rugosida¬ 
des, disminuye el caudal "dinámico" 
de la vara fluiría que puede posar 
por él, El colector de admisión de 
tos coches de turismo, que va a ser 
"■preparaido", debe ser t-rabajado re- 
dondearYta arinmás todos sus ángu¬ 
los vivos, y ya en las proximidades 
do tas válvulas (sobre todo do ad¬ 
misión) es impórtente e! eos bastado 
ds be zonas de "interferencia' de 
los 3 -lopmrentos de tas guías de vál¬ 
vulas y los bordes inferiores ite la& 
tro riere s. Los conductos deben, asi¬ 
mismo. ser a granrfados en las p¡ro- 
ximidadeí, de ia válvula, pera corrí 
pensar da restricción impuesta por 
el uástagn de 3 íi misma [recordar 
que ?a porción de guía de válvula 
que sobresana junta mente con su 
alojamiento, fue desbatada, es de¬ 
cir. ya nc exista), 

EN LA ONDA 

La segunda parte de¡ problema, 
la cor respondiente a (a utilización 
ríe la energía i nercta I y vibratoria de 
la$ columnas de gases de admisión 
y Rsnapp fiara el me jora-miento del 
rendimiento volumétrico, es mucho 
más compleja y tema extensísimo co¬ 
rrí q para ser tratado en forma i rite- 
gis 3 en eslas páginas. De todas -ma¬ 
nera E, Intentaremos sacar ae él 'lo 

iítll pxra n.u*stms fines, 

Le eMperimentactón tendiente a 
lograr resallados favorables en el 
residiinienLo imlumétrico de los mo¬ 
tores [especialmente deportivos o mo¬ 
difica duj) por 'ia vía de -tos conduo 
tos de admisión y esraf*, ha sirio 
llamada por algunos autores 'puesta 
en sintonía", ya que loque se trata 
ns prddutít resonar? efe entre el pe¬ 
ríodo propio de vibración de Eas 
eosumnos de gases frescos ■—por un 
lado— y quemados por el otro, y el 
período excltatriz (movimiento gira¬ 
toria del motor y correspondientes 
aperturas de válvulas a un determi¬ 
nado régimen), 

Ls ¿abido que lo resensntia on 
un cuerpo vibratorio se producá 
citar-do coinciden en valor ■—y se ba¬ 
ilan en fase—- el periodo -propio de 
vibración del cuerpo y ol periodn 
ÉKtilafriiz. 

En nuestro caso son los -períodos 
de vibración de la columna Óé gases 
dontro de sus conductos, y eíl pe¬ 
riodo —tiempo— en que farda en 
sucedería a un determinado rai¬ 
men. ¡le apertura de una de sus val- 
yutas. 

Para comprender mejor el fenó- 
me no imaginamos ur estanque cir¬ 
cuir lleno de agua, dejardo caer 
en el centro una piedra, óacq en ose 
pu do una serle de ondas circulares 
que se dilatan hacia - os bordes fiel 
estanque. Desde -3>lf rebotan y se 


encaminan nuevamente hacia el cen* 
Lo, encontrándose con .las íjúr es- 
lún naciendo fflií. Este cricucntrü o 
coirb.nación naco qué $c o-rigin.3 
ssrta de o rutas ll^niattaíj e&Lú- 
ticas -(te ¿uperffcb deí liquido spa- 
r^ce dividácfp on uno ¿ene de añil os 
CjiJH se "hinchar Ir o se hunden d\- 
ternalidamente, sepe radas per Unenn 
circularos, on las quo el nivel per 
mníOiiR í.nnstíifrte; esfi»& lineas ss 
ílamai nodales o <1# nodos, mientras 
que las otras so íflennan vientres). 

Estas ondas estáticas o estacio¬ 
narias son importantes porque el 
movimiento originario en e!la s re¬ 
sulta amplificada ■—-se produjo la 
resortantiü— y esto ocurre so!srm*r>¿ 
te en el coco Gn que -Ja longitud da 
Onda (rroop, vientre Aindiado, nodo, 
vientre deprimido) stra tal que exista 
w vientre en el centre y otao tn la 
periferia. 

Yendo al caso de un £as (aire, per 
ejemplo) es importante destarrar cae 
si en un punte de su masa ¿e os di 
una excitación tal cPittn una ítepre- 
siór Instantánea, en el .mismo 'lugar 
se producirá primero un retomo a 
-la presión urdinaria, y Juego tira so- 
tirepresión igua-] en valor absoluto a 
la depresión inicial (salvo pSnJIdas 
debidas a frínriÓn) y g¿i siicesava- 
menta hasta que ¿ energía oscila¬ 


toria $e agota. La representación grá- 
tícb de estas ost;ila[:iüriea es urca si- 
nuco-de. 

Lo Importante er at caso de Ja 
admisión, «s q'jx la sü^ior-da tte 
¿obrepresión (que se .produce debidn 
a \n excitador- original de depresión 
■inducida pór si pistón que cfosetande 
sn eí cilindre) llegue, cuando lí vál¬ 
vula está abierta todavía, y que ésta 
so cierro cuando llega Ja nueva íe- 
■aiionca ds depresión, La obtención 
de -ia "sintonía" d+ifHínrlR de la .Vft- 
ioddad de ratación del motor y sólo 
puede obtenerse a ui régimen de¬ 
terminado; también depende def iu- 
tervalp que media entre la í emienda 
de depresión y la de sobr¿-presión, 
es tledr de la frecuencia del moví’ 
miente oscilatorio. 

Lógicamente, esta frecuencia es 
a ¡%u vez función de ña masa de 
aire {q gás) a mover (que es igual 
al volumen dn cilindrada más el del 
tubo de admisión sn s\ caso de -la 
Idem). 

Vemos ftrrtancfiS que fg smtonís 
depende de la longitud del tubo. 

Para expllcsr melar esto,' y vol¬ 
viendo a la aría'iogia de' estanque, 
diga ir: os que en el tubo se alcanza 
ia reflexión da Ja Greda cuando ésta 
llega a Ha extremidad. Si ésta extr&- 
■™<jqd está cerrada (válvula) el mo- 


vimiiíiklD del Ri^e es imiioíihlf'- (na¬ 
do) le ni endose tas máximas varia- 
cienos de presión; si la extremidad 
está abierta, *1 aire este en ¡libertad 
para movfense, con -nulas variaciones 
de presión (vientre), 

Oocnn ta distancia entre un nado 
y ^1 vientre sucesivo es igual z un 
cuarta de onda (una ontfj !a forman 
dos vientres jr düh nodos} la fre¬ 
cuencia mas baja para la cual se 
puede obtener resonancia es 3a que 
corresponde a una (ongitud de onda 
igual a cuatro vetos la longitud del 
tubo. 

También entran frecuencias irás 
ei'cvadGS, a condición do que el tubo 
(su longitud) quede compren!lite en 
u.n róintero impar de cuartos de ton- 
gitud de snda [frecuencias armóni¬ 
cas, Is pr.mei'a armónica tiene el 
traía de Freraiftnds que. 'Ig Fn.-ridamen¬ 
tal y así sucesivamente), En el íasa 
de Jas tubos de admisión -o escapa 
tienen importancia sólo tas primeras. 

Supongamos, come ejemplo, que 
queremos obtener el efecto 'de re¬ 
sonancia (máximo ef&ctc de [¡tañado) 
a 6.000 rpm (100 rps), vale decir, 
36.000 grados por segundo, y qu« 
ta duración de le admisión sea de 
?4íJi grados, La frecuencia ¿era do 
36.000 -e 240 = 150 ciclos par se 
guncfs. Dividiendo velocidad del so- 
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riitlu en 0 ! ¿iré £34Q m/s) por los 

cicles obtenidosÍ34G150 2,26) 

obtenemos la longitud de wúd de 
lü vibración, 

S dividlíT'os ttsk longitud por cua 
tro, üe obtiene ¡a longitud dél tuho 
para obtener a ese régimen de rpffí 
el efecto resonante deseado. 

Desde ya que hay una gran can 
tídad de factores que hacen que este 
plantee teórico no sea riguroso: p. 
■ej hr qué purcíón ule gas se debe tomar 
te ,tío masa íleF sistema res o ríante, 
qué -parte ds le duración do ló 
admisión se rooorva para i fe fa&e de 
$c ore presión, etc. En consecuencia 
este planteo teórico se loma como 
base para pruebas experi menta les 
que a la postre son las u¡l& se uti¬ 
lizar para fé construcción apropiada. 

Existan fórmulas empíricas (re- 
Bu-ltadc de las antedichas expflrien- 
de s) que d¿n resultados satisfacto¬ 
rios; una mjy usual es: 

l77CyÁ R — i 

!_ -■- .__ x .—-—— 

fJxV R + ! 

donde iJ L" es d largo del caño ds 
<jd misión (en pulgadas) desde la en¬ 
trada dd carburador hasta la vól 
yuIb; ''f-l" 05 el número da rpm del 
motor pera t! cual se do&fca cJ efecto 
resonante; "C' N es te velocidad def 
sonido en ei rf iré en pies /segundo 
(1113). "A 1 ' es la sección de! caño 
en pulgadas cuadradas; "V Tt es la 
cilindrad^ unitaria, os pulgadas Cú¬ 
bicas; " , R" h ss el Iíndico compre¬ 
sión 

los sísromui de ese-upe general¬ 
mente e$tán constituidos por Tubos 
de salida que se conectan directa- 
mente a los orificias de sal.d.% de 
ta cabeza dol motor, Lusgp vienen 
tobes Intermedios que coras:i luyen 
un primor re-agrupa m,-ento de les de 
salida, y tifl alimente al luao de es 
cupe que es el que Fleva el silen¬ 
ciador {en el convergen ¡los interino* 
dios), las tubos de salida se agru¬ 
pan en fos intermedios, ton rendo en 
cuenta s! urden de encendido, para 
evitar k¡ “arritmia" en ! la sucesión 
de fas "burbujas" del escape, la 
eficiencia del sistema depende tam¬ 
bién 'lógicamente del diámetro y del 
larga do ios tubos, par 'las razones 
ds sintonía 7 antes vista. En gene- 
ra-l, el diámelro de ios tubos de sa- 
líde es igual a la de los orificios de 
ly cabeza de -cilindros, o a lo sumo 
U;TC- fi dfts mi Tí metros mayor. 

El largo de estos tubos d& salida 
se puede calcular en una primera 
aproximación (y siempre sujeto al 


espacio dispon ¡ble en el comparto 
rniéEito del motor} con a siguiente 
fórmela: 

A X C X O p 
L — 3Ü0rf* 

don de "I/ 3 es el fa-rgo de les fabo i, 
en centimct'oc; * C A" la -duración C^ F| 
grados) de la apertura de! escape: 
iJ C” 'la carrera del pistón, &n «nrlí- 
metres; "D' erl diámetro, Cu mili 
metros, de los tubos, y d‘\ en mi¬ 
límetros, ds la w¿ivuTa dt tíSCdf-ie. 

En lo que respecta afl problema 
do ta admisión y escape de los mo¬ 
tores de dos tiempos, trata remos el 
tema en -notas posterior». 


INDICE DE LAS 
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2 ) PuGEt 3 a punto do! motor 

3) Preparación del m&Sor: 
Carburación 
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5) Prtparacjcn del motor: 

Distribución 
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encendido 
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a liria raíante 
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10 ) Balanceo de motor y 
ruecas 

11 ) Preparación de un 
Fíat 1500 

12 ) Preparación de un 
Gordini 

13 ) Preparación d* un 
¡Peugeot 404 

14) Preparación de un 
De Oarfo 

15} Preparación de un 
fwd Falten 

15} Preparación de un 
Chevrtrjel Su par 

17 } Preparación de un 
Valiant 111 
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qj .10 /flíerasEn suf te 
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WHISHO 


¿3, acuerdan de Luigi Mt&sc y 
Eugenio Casta Hatti? Hubo un tiem¬ 
po de historia qn et qiiq para 
carreras había que tener cipoflido 
italiano. Ng hablemos de Muyolarí, 
Bjrzüuchjni, Ascarl qadre f Ctíiripa¬ 
rí: hablemos efe tiempos más oer^ 
canos, Asear- frljo, Vibres i, Fariña, 
Y los diados Mu 350 y Castóf otti, 
que aquí venes en una nostálgica 
telo; les dos cha nía neto y bruniegn- 
do en una piéza dp hnbl vaya n 
saber en qué parle de 1 mundo, 

Luiggi Miisso se mató en un 
Gran Premio do Francia; Eugenio 
CasteNóUi probando u.i GOche an 
ej Aeruutódrofno üe Móífend, tra- 
dieioua: pista de ensaya de Ferrad 
y Masera ti L Ambos aren t^p resen- 
ta tovas de un tipo de piloto que. 
■lamentabtemente, ha desaparecido 
de Isa pistas; en una era de ague¬ 
rridos y conscientes profesionales, 
ahorp hemos perdido un poco fa 
■porspuctiva de aquel : a legión ddl 
’50, qtre en sti espíritu $e comparó 
a'guna ve i ton un gfupo de pi otes 
de caza de fa Segunda Guerra f^un- 
diaf: nance sabían si iban a ter¬ 
minar ora carrera vivos, pe- r o mien¬ 
tras tanto, Fu uue hacían er¿ di¬ 
vertida. 

Ms cambiado mucho et panora- 
rca. Para -m^or, pqr supuesto. Los 
a cauda laces playbcvs de hace diez 
i fies lian cfidídti Iii¡*^ií, ca.sl por 
complete, e ¡os serios y deificados 
artesanos del volarle, hombres cu- 
ya profesión es correr. Aliora hacen 
ski acuático cara mentenerse en 
sstade fis too; artes la hacian por 
qttft les gustaba hacer ski. 

Le de ahora o& típrcp de un mun¬ 
do que cada voz más va Jiacn la 
oerfereión técnica y menos hacia 
cf amatejr, Np debemos tamentar- 
ios de esta erreurrstanda, porque 
3 Impórtame, lp t-rasoertdcnte es 
que at-:ora no íes necesario ser mui 
timiHonario pata ¡Fegar a correr 
ur auto Grand Prix Claro que si¬ 
gue siendo indispensable integrar 
un núcleo de veinte o treinta ham¬ 
bres i|UR río nejan mj'ór qus ios 
otros 2.3£)0 mflEonas que ¡teím 
dcsparnmmadas por t¡! mundo, v 


pút HüNALD HANSEN 
eso, pese a lo cue Dvedsn decir 
los pintan ;a frsnjita y usan 
escape libra ¡muy difrcí'L 

G&ste-lotti sen¡$ rosas increíbles; 
per ejemplo, una vez gano -| a Mil le 
Migla sn un auto abierto, baje 
una pavorosa tormenta y sin anti¬ 
parras. Cómo hizo, nadie sabe. 
Cuesta darse cuenta cómo se puq 
de andar a 250 bajo una lluvia 
torrencial ccn los ojos descuaier- 
tus y sin protección. Otra vez, en 
■un banqueta de entrega de prejriiui 
an nuestro país, un alto funciona 
rio cte: Automóvil Club Argartinc 
empero uno ce sus clásicos dis¬ 
cursos a Fos gritos deáaCredos, 
Tanta t iritó e] hombre que Eugenio 
terminó por calzarse ía entune cops 
que le habían dídn T cuhriérrdase la 
c s beza como rm P-ruy isa da 3-rm a ■ 
dura, 

Otra vez andaba con s¡u coche 
por el centro de Milán > se acordó 
quo quería comprar ¡jigo en -una 
galería. Como no nefría lugar sn 
la calle, estaciono él auta dentro 
de la galería. Corno souciór. prác¬ 
tica, era práctica. Claro qué lu 
npsicí?, con su típica faite de sen¬ 
tida de humor, no fu enterdú asi 
y entonces Eugenio y «1 Lancia fue 
ron a p¡sr¿r ín galera, zn celdas 
ccn liguas (al m^nos asi )c contaba 
Castallotti. . 

■Musso tenia una exir^or din arta 
habilidad ipara perder credencia 1*5, 
Se afirmaba, probsblerrierr.e m sin 
lüíón. 'que para ’Luigi cada ero 
den cía! era la llave para -_in affaEre 
ssnLjríanla . Nu en vana ti diu de 
le carrera 5-01=a verso as bo<es lle¬ 
nas de -banbas rubias cor crecon- 
dad de mecánico o piído. Se ase¬ 
gura -—fiunqoe nu doy fe-™ que 
una ycz quiso entrar al autódremo 
para una práctica y al empleada 
de la puerta lo retuvo más de me¬ 
día hora antes de dejarla entrar 
Dicen que tos grites do Lüigi, mien¬ 
tras veía a sus compañeros de 
equipo que daban vueltas y vuel¬ 
tas entrenándose, se ‘p odian cirio- 
da ni en te escuchar en Fuente A|- 
ísrn.a.. 

Ahora toifo es mucho rrá:* seria. 
Por supdcsti es mtior íjuc sisí sea 
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í?érez, Monguzzi y 
Pomodoro ganaron en 
Hernando otra 
competencia del 
campeonato cordobés 


Gil pasado domingo 15 de mayo se disputó 
en la localidad ele Hernando, otra de las com 
peleadas que aportan puntos para el segundo 
Campeonato Zonal Cordobés de Automovitis* 
mo. Ls carrera tuvo lugar sobre un circuito 
muy corto —1.800 metros— y lento, trajeado 
entre hs cuites pavimentadas de la ciudad, 
cuidadosamente flanqueadas por tardos do 
pastO- 

Tn la primera rom peten cía. disputada sohrfi 
15 vueltas al circuito, se impuso él De Cario 
de Horacio Pérez, Pérez, Bomartcini y Vatiwr 
picaron on punta en ese arden y así se man¬ 
tuvieron, a escasa distancia, durante toda la 
carrera. La nota llamativa surgió de tos entu¬ 
siastas 70 años do edad del conductor del Fiat 
600 clasificado sexto, don Podro Scoteit 
oriundo de la vecina ciudod de Villa María, 

También las categorías B y C recorrieron 
juntas £5 vueltas al circuito- Él Renault 1093 
de Midió Tosco dominó is carrera hasta que 
en la séptima vuelta quedó colgado de los far¬ 
dos; continuó pera abandonar dos vueltas des¬ 
pués con la junta de tapa quemada. GradSSSi, 
que lo seguía de cerca, pasó a encabezar el 
lote hasta que un error en el frenado en te 
vuelta 13 permitió que el Morris-Cooper de 
Monguzzi se adueñara de la carrera. Nuestro 
corresponsal Zamni largó quinto, pasó a VI- 
nintini y gracias al abandono de Tosco quedó 
tercero, resultando ganador en su categoría en 
la que lo siguió Ariel Lorenzi. 

El amenazador fsard 1204 do Pomodoro 
cumplió esta vez, al adjudicarse : a competencia 
final, reservada a automóviles de la categoría ü 
y disputada, como las otras, en 15 vueltas a! 
circuito. Si Carlos Pascual!ni pudo mantener 
el ritmo de Pomodoro durante las dos prime¬ 
ras vueltas, antes de abandonar, por rotura de 
embrague, no puede decirse ío mismo da los 
Fiat 1500 de BeIIib y "Lorenzo San" que que¬ 
daron absolutamente rezagados. Un merecido 
aunque demasiado fácil triunfo para Pomodo- 
ro en una competencia que careció del atrac¬ 
tivo que habían brindado las dos anteriores. 

Pérez, Monguzzi, Zanini y l-tomodora reco¬ 
gieron valiosos puntos para el campeonato zo¬ 
nal, cuyo objetive final es costear parcialmente 
la participación de los mejores corredores cor¬ 
dobeses en el Gran Premio Internacional de 
Turismo, 




i 


í’OfftíKfara camkk} ífe caiagarív 
sin cambiar ds mares 
Pssbó sin oposición flfr fe 
reciente entonta ü*t c&mpeórtsto 
c orúobés, cuya enfogarle ftsafa 
1600 cc d& cilio dreífe no es 
eün muy coocurrkia 


En l*#i circuito lanío y trabado 
coftM si do Horneado 
el Morri&Coüper do Monguzzi 
no podía contra ios 
Aura-Unión dé Tosca y GradO&l. 
De tintas tffi.y axíudúniM. 
pilotas, Moagazzl toe at íinico 
que no cometió un sak> errar 
y par esc gana. 



11° CAMPEONATO ZONAL CORDOBES: Hernando - i5/V/M 

CLASIFICACION 


CATEGORIA A 


Pos, 

Conductor 

Merca 

Tiempo 

Vuütiae 

I 1 ? 

Púroi, Horado .. 

De Cario ....... 

24m 33s i 

15 

2? 

Bornancinir Benjamín H, ,. 

De Caito .. 

24 m 35 s 

15 

3* 

Valner, Ernesto ... 

De Carie . ... . . 

Z4m 36v 

15 

4? 

ZanetíL GrLando ...... . ... 

^ i ■ 'i ■ ■ ■ ara i a ir t a a .a i 

25 m. 53a 

15 

5* 

Atbíscm, Juan ............. 

Jssud .... 

26m 15* i 

15 

e? 

Sedará, P&dro , ... ............. 

Fiat . 

25jti S05 7 

14 

n 

La troca, Angel .... 

IsanJ ...... .. 

25m 03* 2 

n 


PROMEDIO DEL GANADOR: £6.020 km/h. 
ABANDONARON: Merlo Arrota y l, &úffalo 

Biir. 

CATEOORIA BC 

1 f Menguó, Angoi .. . -.. 


í? Oi£d¿sfii. Héctor . ,... .,.... r . r 

3? Zanini, Enrique ..... 

4P I <¡fí‘HíL Artel 

5? Visintini, Romualdo... 

6? C&rrillú, José. 

tt! T H [-dtor ..i... ,<i + ,i i ■.. 11 /i 11 é j p 

0? Ruii Lurfue, Oscar .. 

9? Nü^ 63, Antonia ..... 

109 NHVSlr?, Gscsi ..,. 

PROMEDIO DEL GANADOR: 72,360 km/ h. 
ABANDONARON: Héctor SivÍIb én Ib ^QUDdit; 
Midió Tosco en fe novona vuelta. 

CATEaÜRlA I» 

1 ? PcmodOro, Juan ..... 

2® Bellili, Ricardo .... 

3? "Lorenzo San” ¿... 

4? Nüvarfti, Roberto ; . 

5P Malbrgn, Horacio . 

PROMEDIO DEL GANADOR; 71,951 km;h. 
ABANDONARON: Carlee PaíCualípí en la 
segunda vuelta. 


Momu-CooFcr.. 

12q S 

16 

Auto-Union .. 

2ím23®1 

15 

flenauíl 1&93 . 

Z3m1&s2 

15 

RttmiiiLI lílffit . 

ü^ni 35!;e h 

14 

Auto-Unifln ... 

?7a i 

14 

Ftafláult 1D93 .. 

SSm30s2 

14 

Auto- Union ....... ...... 

2Sm P3 q 2 

H 

Rencull 4L . 

asm opa t 

14 

Auto Union .. 

24 ¡ k 01 a 

14 

AutoUnloji . 

22m 10s 

13 


Isard 1204 ... 

22m me 

15 

Fíat 1500 ... 

23m 05 kÍ 

15 

Fíat 1500 ir.-.. 

22tfí 41« 1 

14 

Peugeot 403 ............. 

23n 005 4 

14 

Fiat 1500.-. 

23IH55B 

12 













































A una semana de la gran carrera, 
ya se han batido todos ios records: 266 km/h. 
También se produjeron una buena 
cantidad de accidentes, uno de ellos fatal 


Siete participantes superaron s:. propio ré- 
cord del ?ño anterior en las pruebas de dosi¬ 
ficación para las 500 Mil as de Indiana polis, 
realizadas el úit.rng fin de semana, donde 
Mari o Andretti superó el récord absoluto para 
Ja p sta. Esto da una tónica de! alte nivel com 
petlivo que ofrecerá la p ubi i citada carrera 
norteamericana, el próximo 3U de mayo. Cono 
de costumbre y para que Ies ¿100.000 espec¬ 
tadores ene asistieron a Jas prácticas no se 
sintieran defraudados, el primer día dectasifi- 
cfríón la luz de peligro se encunó.ó 19 veces 
marcando otros tantos accidentes e incidentes... 

Mario Arelretti fue la revelación de 1965; 
debutante entonces, terminó la carrera en se¬ 
gundo lugar, detrás de J m Clark. Éste año 
obtuvo Es cuerda en la prime re fila —un Hefí- 
n tiva aun — gracias a su promedio de 265,622 
km/h, valor superior su 19 km/h al que ne¬ 
cesitó Foyt pora obtener el mismo puesto el 
año pasado. Jim Clark estableció un promedie 
* de 264 km/h para obtener el segando lugar 
en a primer afila, completada con el norte 
americano Gecrgc Snider —262 km/h de pro¬ 
medio para una vuelta— que es compañero 
de equipo de Toyt. Este último, ganador en 


Indianápotis en dos ocasiones anteriores fue 
uno de los accidentados del sáhado; su vehícu¬ 
lo resultó aeriamerta dañado, pero consiguió 
prestado un LuLus-Ford cor el que estableció 
ts¡ sexto me or tiempo del fin de se mano. 

En puestos subsiguientes se clasificaron 
otros dos ganadores ante r. o res: Pamelli Jones 
y Rodger Ward , 

Cuco ae los conductores clasificados son 
‘"debutames" en la Jerga de India nó polis, aun¬ 
que uno de ellos haya sido Campeón M uncía- 
y otro acabe de ganar en Mónaco la primera 
prueba del Campeonato 1966; son ellos Gra- 
ham HíÍI H Jack Stewart, Garu¿Congdon r Mei 
Kenyon y Art Pollsrd. 

Cuando aún quedan por ocupar siete pues¬ 
tos en la clasificación, ingresó exactamente en 
el 26'? lugar el primar automóvil con motor 
delantero. El vehículo clasificado por Bobby 
Grsirm utiliza un chasis Watson tradicional y 
e¡ nuevo motor Offenhsuser de 2,7 litros con 
compresor. 

El cierre de la lista de olaSiiicadDs y de la 
lista de accidentados ha de completarse en la 
presente semana. 
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Un "rsspér r 1 ' 
con sherlfr. tí co 
qtfcüv Ó&ctFüido 
peJ o uí fitioto. 
Art Watove. 
resultó ilesa 


Btr rPrtlp© 
peco ni/ íí OOWíf 
i-3 Trágfcs pm& 
'& u tota-a 

victima# C'fritfp 
ras pnirGr&mierwQZi 
Aqi.t ^rtoos 
íi ttnü do fas 
acdrieníedas, en 
frt ornamos de 

ty/Tilj&stir tur rnura 
tío CC/líúpn/^fS 
a más de 2Q0 km/h, 


¡Faite QntrontrünáJO 
■ resu/íú UÁgitü Éir 
; perotó te wete 
| Címok íYcrdíK íw 
de 2W nfios ql/& 

| Jtóvgüa J 8 dy 

»x r perte/?J?rü e/r ^ 

^I>ÍÍ«H 


Se riTcAnd/a, pe* a no sí 
camba stibte. Aunque psffiicí? 

Ezirgñü, -eara vez torfiió 
íiiüfiü s¡ tí quid o be ¿s swifpeJT&rár 
tfús&iü hidráulica. t> 
caí redar, Batí Veríte quedó) 
éni9rita r (íe, r o fífáldictBndo 
k inrtotfaoión iftc&ndwhte pus te 
hictown sus Tíficarwess 
en Ja KrapenstoFT Ir&nera: siíto 
faJtefw que re pfni arar a; pec/te 
cún fósforo y cargaran potí 
gefifii!& ei sisien 1 ]: fíe fr&Ofis 
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La$kAC-}gtest3$ (13} lograron 
ef tii jnfo en te cíase 125 cru 3 ; 
Beiuerlnc^S »i&tfno (t) 
soy uñaos si fteaL 
íte u/ias mcmeu los 
dotante de) hurtador, et 
pe/tíér vita nre/ta. 


Arnáiz y Caifa 
—calidad y 
i:tjn\islHí\rJíf itternn 
stis tespQctiYQ$ 
méritos — 

Nevaron aí triunfo 
la Stimbretln N® 1V4 
h Diego da sufrir 
diez horas de frío 
que ttebforon 
sor típcd (¡hm~J), 


LAS DOCE HORAS EN MOTONETAS 
Premio imperial Cerd 

Circuito No 1 del Autódromo de Eneros Aíra 

Clasificación 
Ciase 155 cms 

Pos, H° Piloto# ■ Adarce Yíüs 

1 í lá Laslcec, Joan - esias* Luis M. . ,•. Lambrette .. _,,v 277 

2 P 1 Bdyérino, José - Gelatina, Cefuartfi? Stett.tetete .,., , 260 

íl 1 ? 10 Eonaldo, Marló A. ^Pteftepltom, Máximo O. . Eambretto. ...... 

4Í' 7 ¡ncorvaia, Francisco - Lacíar, Américo . retía . 2S4 

Gf 1E AugustinoiíviCi Rübcito - Doílar, Sanliags Sií-ir¡ itj relia . 2^t 

Clase ns tmt 

1 ? 104 Airtiáji; GuÉéiijn» * Coila, Roberto . SiñíinhréiM _ 233 

2? 10Ü Meriq^í, Osvaldo ■ Faoger, Rumol ... ... . SI ambicia ..... 254 

a® 105 Man^yrí» Femando - PsnGifóre, Jorge Siáir. T. V. 221 

4Í IQt ÉJevilsequjr. Juan J, - Careta,. Amorío C.feo... 207 

5 1 ? IDE Vidal, i-lugo ítemán - Tute], Aífrodo R „*... aiern TV. . ... ísb 

PROMEDIO DEL GAÑAE 
__ Kilómetros por fiera. 


K)R: Claeo 12S cm 3 . 66,666 fcftv'h. Cías» 175 ctrfl. B9,SGfj 

' ' " ' ' 


por Judo Pqíqz Baihs 


I” altaron 2 horas para ser doce, 
pero aún con dW —pradicta del 
atronó f¡rr Ia-:a'rg3fda— o" espante cuto 
fue estupendo, Por Esrcora vzi con¬ 
secutiva Gu Uterino Ainiiiz se adjudicó 
la competencia, pare es la vez por 
cuenta propia, es cteulr, sin cJ potro- 
rriio ote i a-! dü'i equipo Siambidlta, 
su -copílelo fue esta vez el prolijo 
Roberto Oc : ila 

Lo categoría 125 cm 1 fue también 
ganada poruña "Turismo Veí<?c firr , te 
numere 13 de Laskac-Iglesias. quie¬ 
nes alcanzaron a! irionfo gracias 0 
una me re ha muy regular durante to¬ 
da la competencia. 

¡f a rn'/íáSCibn ele la clase 17o ern 
no 55 iievó a cabo púr común acuer¬ 
da de- .los clasificarlos #n esa catego¬ 
ría; aogún Ama ¡2 "ios conocemos 
todos y somos muy amigos; nn tiene 
sentide”. 

Un galardón para si Club Moloci- 
rlisf;i Turteño Fuf psPj comrpatenC íJ 
perfefitamente organizada y mejor fi& 
caliZHda, ya que el con Iru. ds vuciias 
ubicado, con abrumadora lógica en 
la zona de frenaje de la horquilla, 
ent‘reg3Í>B a quien lo scJicitaba, las 
cinco primeras, pesie ion q 5 de las dos 
categorías, hfin per hora. 

HíjOd rruichas actUDCtoncs dignos 

d4 mfrncih^r, aparte de la prolijidad 
y perfección de Jos ganadores. F 
binomio de la 5-iam M- 1 —BGlvorínc 
v Sn ; .atmt>— dF mucha velocidad -y 
saf.ddi a impetuosidad y estilo nadí 
ortodoxo pero eficaz al fin de Ificor- 
vaió Lacifi'i. quienes psrdifirQn fI \er- 
car puesto en Ja clase 12b cm ,T per 
defidencies nrjocánioás, faltando so¬ 
la mente media hora para la finaliza¬ 
ción; de la prueba. 3 ít>a-nos <Je Bo- 
nsrtdo-Pfeffephorn f?); tí segundo 
puesto da la tíu de Bovlilacqua^Gar- 
d¿, escalentes curvas de los bo- 
«es equipados con LutateE cartas 

Un dfltítl'Se interesarte: para «ali¬ 
za r los abastecimientos se entrabo 
por la puerta que esta al lado da! 
primer box h-asta el patín de hoxny y 
&e salic por te puerta de acceso a ¡a 
pista, al lardo de* úfltrmo box 

Le s de s IV ve neo doras fueren e. ?. 
pQttácu'lc aparte. Puf un lado ta tula' 
tranquilidad d^ Iglesias en ¡as ij’lti■ 
m??. n.:s lleras, ce te o consecuencia 
ue la cantrdad de vueltas de ve m laja 
que tenia o su favor y que ha ata re- 
fJejítba su ca;a (la tranquilidad, ro 
Jess vueltas). 

Por otra parte, A maíz reafirmó 
virtudes y per'tendcei, í>in lugar 3 du¬ 
das a 1 ! grupo do los mtfbocidistes 
^rgeritrnds qua hieren verdadeFE- ex- 
egisí-Ui conductiva. Entraba a 0 hjr- 
q ui lia con s\ mótór on o Ib; siempre 
íziirractí, siempre nndr^ la misma í- 
nps ideal, Cela, menos veloz pero 
igualmente pite-jo. siempre entregó 
el medio mecánico en fas msirias 
eonciclenes en que lo recibió. 

Fue sin lugar a dudas una prueba 
dé "'erdúrance' 1 muy buená y tuvo 
alternativas interesantes, cus dfriira- 
ira ron íueva mente ¡a altura dé fécni- 
ces y mecánicos argentinos. 

■El Club Motodcjíaia Portería ¿sbe 
harsr hüs coídS y bien, pero estü vez 
so tes escapó algo muy impórtente: 
p rom re iniva r la carrera. El periodis¬ 
mo en general careció do informo 
ción antes cíh la csrrera y, en conse¬ 
cuencia, falló ¿a evento m necesaria 
proitección Es imprescindible o 3 nc- 
IroitHiür'ori b diíusinn de jais cnríiufrí- 
icnoias, pora que no se vear Ies tri 
ó unas completa mente vacian, 
q] doningo pasado, 
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La verdad tiene un momento 

tff origina IMatl en que tm pa¬ 
rece a Ja mentira, es entonces 
cusnd^J» anécdotas suelen 
confundirse con tí chisme, La 
diferencia la establece lo in¬ 
tención de espectador* Ellas 
ñutas c&nf Id ancla les son oso: 
verdades en estado embriona¬ 
rio, expuestas a toda suerte de 
peligros. Da todas loriáis, no 
nos arrepentimos de Jugar en 
la cuerda floja; si de algo 
estamos seguros, es de que 
no escribimos para ingenuos. 


El Bardda^VAll Ameritan R^íier? hará 
volar cuatro :1o tuc ,r ta¡j¡ft'" o ni Ea pruá- 
ha del 3C el jftdtanipolls. El "Eagle" 1 
fifi una creación de Leu Terry, cono¬ 
cida diseñador tinto ría rmonte too 

|«í« del equipe LoSlí qLe llevó a la 
v?ciofia en la plata roja s din Clark. 

Le odtcncia de estas Aguilas asíé 
proporclquBda por uros henmosofi Ford 
que niode&laanerite tiran 670 rfp (te 
potencio. Uno ds ellas, ccflducldo poi 
Mar n Anchen), estableció un record en 
las pruebas do clasificación mArchar- 
dc dudante cuatro vueltas a un pro¬ 
ís udia do 266 km/h, 


Bnmse" tiene una asna vocación por 
el perfeccionamiento técnico. Día a día 
p:uút>K sus nuevos "invéntese Ahora 
incorporara el diferencia auteclacrante 
Y calzará Si; automóvil son las F i res¬ 
to ílu '!£L'j: f !> Ccinfía rii r[. ih muy pinico 

Pjé'íIj arribar en una carrera vence¬ 
dor. 6 c rfc bu rio ñame "ite ele su escasa 
üiíhj la: 'Fn iris sicho cufrerqs de Me¬ 
cánica Nacional qua oerrf durarte 1959 
f 1360 no llagué en ninguna. Las hie- 
es rijr]¡ ex i sien píe mi maldita preoeu- 
O 30 lbi> n acá está La qua ge quebró du¬ 
rante Ja carrera ce\ Autódromo el 6 de 
muytj", La feto muestra Ea biela con 
'■& H«na indicando el lugar exacto de 
la rajadura, 


" BarrtSá*' parece habet resuelto dñ- 
f-initlvajnente el pueblerina de las bielas 
sn su F-1QQ. Visto la poca resistencia 
que :as Importadas otrecíer- iia re^uaU 
to cortar coi lo sano y fabricar 10 Pió¬ 
las “caseras" de aleación especial que 
píensE probtir en próximas cor:pilen- 
cías. "SI las biolas del F-íüO £9 pm- 
Jujcsen en el país, esíailü iBSuelto 
a! principal problema de este motor, 
y e que las podría mes. hacer do^ mate- 
iíu ydóc'jada ,1 1 til [miaba después de 
fiu i31t mí excerlorieia en &¡ Autódromo, 



A[£gg(L y CooA i nte rfumpi e ron por 
uros meses sus nctuacínrrés El dfa 2.2 
se fueren con la 'baria" de Oó a ln- 
dianSpoHfi pala presenciar lafi clásicas 
500 millas y Aprovechar La om-tdtki pu¬ 
ra traer tina pila de "1 ierras", 

La íR.noa j lción da ambos se produ¬ 
cirá a mediados de junio. Aliaga ló 
hará cor la flameóte máquina que us- 
toviera desiLnádj a Santiago Lujan 
flíiyófi, propiedad atierra de su hontia- 
nn Jorge, 

En cuanto al arrio del ganador del 
último G*an Premia, quedará en las 
manoa de Puclumo Rodríguez quien 
aprovechará rac&ao para encon¬ 

trar algún cábailo escondido en &í 
f- ton 

^5scserlos mil peaos le Fueron ülru 
cides a Eieilluzzí para que Intervenga 
©n una pión ma competencia en gL Au¬ 
tódromo de Duero? Aires. Por su cu es¬ 
to, Danta rechazó el ufrarin llanto FieE 
□ lac dec ¿ñachíes que Le hiciera a 
GCRÜA (N? 3, pág. 4|, sus proyectos 
no incsuysn ni Auiddromo como si; pri¬ 
mera : .nt2rvsnción en pisto. Planea oiu 
car cale síp-a do com pelentiíis Ent*r-. 
wlíiLando en otros circuitos, doíide- ei- 
porimtmtará las poyibil[dedea piulcrns 
dcil nuevo chasis can que dolerá a so 
F- 100 . 

S |n duda que el tc d* pera todd 

Lcj rrccLiwii más Íne^peradoí y as más 
rnsóldíis cjípicsíuncB de "bu un humór" 1 

se pneKiari observar es pedal meme en 
el parque «nado. Buena pruoba de 
ello fue el reíalo que hJcrara Oscar 
Guerrero, joven cultor oa la catador!a, 
en opciitinitíad da la s’ilrimp. VneUa rin 
Üahta Fe. 

Catentefldo el nómord 5Q, llegó uíw 
de ios prirneros ai parque cerrado, eso 
sE. ¿en solo cucLr'o vueltas. So podía 
vet en eu oorhe los resultados de un 
impacto lat&ral, subre s| costado iz¬ 
quierdo de iu cupó Ford. Le nautíño 
fue el envidiable “sanae oJ liumour' 1 
ccn que contaba su fuort pista. Según 
els propias palabras se Fueron de ca¬ 
mine en MuHníué y atrevesa r on un 
alumbrado guapeándose lalerafmenta 
contra un poste, Luugo, como no en- 
contrafor b¡ salida díl campo, y pre¬ 
vio deacanfic pnra Observar Eos dañoc, 
arduvieron ñeca r riendo tesos pestíldea 
hasta que no enoontiaron otro media 
quo forzur ung tranquera pera poder 
fia ir. iVIonos tnal que no corrían s&- 
gupd» puaa oí tiempo pondidc Púa 
cnornc, 

¿Evidentemente, muchos carrón pana 
gárar, oíros para llugai, otros er> fin, 
90 v 0... para pasoaz. 

Eso si: aspáramos q\iq o-stas paiapras 
Ja CORSA no sean líioitvo parq hucer 
ileSíí s la c£tsñ de Qjp-rrero una i'eclura 
q-.it había de oestes, tranqueras y alarn- 
brado®. 

P 

• rírto Hnos. hahiía eslada trabajan¬ 
do en a| diseño do ruedos y 

do lase ancha para automóvil es de 
ccmpeiicióo. $© estudiaron desds- Ifan- 
tnr, do aluminio rcnnachGdaa a d ja tos 
de acero, hftst .1 las leyflbníy ruedas 
fundidas en magnesio. Pero la reaii- 
mojóh de| herramental nacesario a- 
üu ere urna inversión qr.w les dirigentes, 
dtt La órsiprésa fio su atreven a on- 
rranlur par temor a qutí no baya su fi¬ 
el en Se mercado. Quizá cusnao la MN 
de el dehulLivo salto tuyo impulso Os- 
ton preparando oonstruedores de Lodo 
el pfife, eí pino rama se aolsre, no eolo 
er- cuanto a ruedan, sino en genersl. 
on lo que se refiera ¡x eluuienros v 
eqiápas eiípeeiálas para compehaión, "t 
55 i éStaramofi haciendo automóvil detrae 

COh mayúscujaí;. 
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CupsjrOt et Chavy, iMartnravlch: trl lo¬ 
gra que ha dada bastante (fue hablar 
sr estos últimos tiempos. Que Cades 
Par fue la despedida de Cu pairo a 
Che-/y, y no solo pór al vla|e a Europa: 
ífi!& Marinetovteh l& manejaría en Hlgu- 
«i£s carrflraft, qire los Botlavigna, qu& 
Frcllán, que MlmOu, etc, 

Sin embargo, y como para nó dejar 
lugar a dudss, Madncovicti nos asegu¬ 
ró textual monte antas de par', ir en Ve¬ 
na do Tgorto: “Corro ol auto da^ta que 
vuelva Cupalro 1 '. Esto es lo concreto 
per ahora. De suaEquior frrmn, es en¬ 
tapa te que et auto está siempre on 
ganador. 


En la tista ce ¡nsoriploc para te sa¬ 
rro ra de los 200 Kilómetros de Buenos 
Atres, figuraba con ul número 70 la 
ptroja '■Marque" - Ricardo Carranza. 
Según pudimos averiguar, el co-íw. 
ni nía existió, Pero to quo sí tíxritió 
fus its coinciden tío de qué el día de 
la el asi í‘c ación (sábado 141 don Anto¬ 
nio Sergi recibió una carta del ductor 
CaTanza ton su renuncia h uq( ipn 
Flat-Serni por rabones de trabajo. Te¬ 
nemos entendido que Carranza estarla 
por vincularse a otro equipo Fiatj ton 
üa correrá püóxirnam-ftnto, par lo que 
rnstJlt* fácil rfflducir qus su aiejüL-n.eri- 
to del Team-fierjÉ no responder to etfac- 
í amenté a falla de tiempo per razores 
de trabajo, amo mía Lian a una des- 
averanc a con el resto del equipa verde 
y p¡atenido. 


TC sigue oveFueionando. La có¬ 
rrante rerovadora, tan ayudaba por la 
producción nacional, recias continua- 
mente más adeptos. Era hora, por alter- 
lo. Dortro do ¡a misma, una de las me¬ 
joras demostraciones el prolijo- TC que 
robra baso Vdlam III conduce Ricardo 
De Paul i ("Rueda Libre"]* Este auto¬ 
móvil une a su estética iTijy agradable 
la funcionalidad que rp&tlIltT de una ba¬ 


so clehtffica, ya que iodo díseio o mo¬ 
dificación so realiza bajo too directivas 
del inqeulern pronaIIo quien diseñó en- 

Ire otras cosas la (rompa v rI ruarte» 
rraMio^que come se safe, están cons¬ 
truidas con res ios poli Aster. 

^sro como correspondo ñ esta nton- 
taHdfld progresista, siempre se siguen 
real izando cambios err tequíela búsque¬ 
da dol Jnojor rendí manto. Fsíe húsqu-u- 
da. que dista mucho del tan too “a 
ojo", Incluye — t-cgOn doel,oraciones del 
propio Da Ftootí— un próximo traslado 
do loa dos radiadores japua y aceite] 
hacia ef baúl trasero. Esto no sólo me¬ 
jorara la distribución <fe paso sobre 
ambas ejes {iílsalmente 50 % y 50 %}, 
sino que fundamentalmente permítáia 
cerrar en forma total las bocas da ñire 
cía la perfilada trompa, y obtener así 
un mejor coeficiente do psnetración 
que es —nos aseguraba Do PaoIR— ni 
principe! objetivo do ótela modifica¬ 
ción. 


en ocasión de la Vuelta de Santa 
Fe, nos decía también H i cardo De Pao- 
L dúo su automóvil el a Jal utiliza la 
rol ación pipón-corona original on el 



Valmnl MI, o sea la 3,07,1. alcanza oía 
velocidad topa de aproxlmademente 
22D .«m/h a un régimen máximo Je 
5.4Q0 ruv/rmn, régimen elevado ai se 
considera te cartela larga del motor 
Slartt Six. Utiliza adornas caja da CU3- 
iro m mili as y rodé do Pire II 1 Cinto ratu 
210 x 15. Según sus propias manífes- 
ta.ckm&-3, eligió oí Val toril por la grart 
ayudo que íe prestó la fábrica. 

En la flfltima de las coitipéteiw as de 
TC rn el Autor!roño Municipal apareció* 
un Studotoaknr que finalmente no pudo 
córre r por eon&kferar ¡a deportiva q if 
no e&tá dentro del reglamento. La uni¬ 
dad oí un Sluccbaker Champion 1351 
modificaría para TC. El motor es un 
Studebafcftr importada pera sinúlíii 
ai qua se vendiera en el país pnr los 1 
Cedros, emprosa que Sé encargó de La 
fabr¡cao : ón (d annudc) de íóg canmiore- 
tas Chaiiip- 

L.a Cu mhlón riaFKirdva Aulamovilisti- 
co SO había dirigido cun arileriütiUúd a 
la li'rr*a rasponsablc ante un caso simi¬ 
lar. La respuesta rio so hizo esperar: ol 
motor nunen ae amé oh el pate., por fo 
tente at automóvil de Biqlteri no so 
puede cobijar sobre lo que al respecte 
estabtoce el roglamento: blocfc de fabri¬ 
cación nacional o similar importado.. 
Tampoco entra un la anmrlor fórmula 
por >ér un VC cor válvutas en la culátn 

As’ Informó fa Deportiva, ¡mí Cíirta. 
sí dimño det auturnúvil NoLfíf BiyUerl. 
Esie no está contorne Mu te rOSdSu- 
ción. Alaca qua las camuñetas Champ 
(mnon cbrtificíKío da fabricación nació 
nal expedido por Indust.-ia y Minería. 
Pato esta certificado acíar¿i que el nto* 
Lar no fue ftibricaLÍu uti el p\ih. Lásti¬ 
ma porque al automóvil (tote) ti a cos¬ 
tado mucho dinero. 



Después bei IrlunFo rfel Loíuc-Ford cu 
Indionápolb T9É5, Loq Qooser volvió a 
su taifclpm do dibujo en las oficinas téo 
nicas de Meyui-Órake y produjo una 
nueva v^rsldm dal viejn OffRnhauser, es¬ 
te voz de 2,7 litros d5 citírilrada dkstri- 
burdoa en cuatro crljrdros y aliméntelo 
por compresor. El nueve motor, que si¬ 
pos los linean-iionLos genéreles del viejo 
Ofíy, os superajodradn (104,77 mm de 
diámelro; 79,37 mm do Carrera), uliliza 
cuatro váFvctes por cilindre, aosa IflíJ 
kg y brinda 632 HP a fl.500 rev/min. 
Cada uno do los que, el lures próxlno, 
pise el acelerador de un motnr rtft As¬ 
tea, habrá pagsdo nrBvtomónte a Me- 
yer-tr£f(e la nedondíi suma de 16.000 
rióte res. Y st g^na un automóvil im- 
puts^do por esto motor, tos ágoncias 
no ti crasas pedrán vctvsr a recurrir al 
"Es la primera vez desde ..porque 
sería te primera vez. desde “946 que 
gnrra un automóvil equipado ctwr com¬ 
preso.- en aquello ocasión too ol Ma- 
serstl de tres fitroe y ocho cilindros, que 
condujo Mauri Rosa. 

Los equipos RRM. Cooper, Ferrari y 
WaJker, de Fó/nuto Uno, Kan firmado 
contrato ccn Dunlnp y, en consecuen¬ 
cia. utilizarán exclusiva mentó cubiertas 
de osa marca én todas las competen¬ 
cias da la presente temporada europea 
Fyrruri usará tambión loa nuevas Dun- 
Enp CH. 70 para pa/imctlto seco, en 
sje a uto me vitos Sp-OFÍ y GT, mFsntrafi 
que sobro píela» húmedas segara uü- 
i izando las conocirles RT que benefi¬ 
ciadas uórr lo" últf irnos perfecciona- 
mifintos lácrticca son mu im ente sba- 
feaclonales. 
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La»cartastíe esta sección deben 
dirigir» a CORREO CORSA, 
Av. Alern SS4 f Capital Federa L 
Caiitastáreinos las consultas 
que se nos hagan con claridad, 
dan da preferencia a aquellas 
que sean de interés general. 




—Pateco que tos orsauTzatforcs o.rto/t Paitados st c¡rco c U Moscú 


AUTQMODELISIVJO 


De Nofóer'o O . O&puto - Csp, Fe tí,: 

Pdí Is presente me pentiifo relid" 
terlrm por !n rsvísta ftrtimrto por uste- 
dss y Fas dés&o un sErmúme'á de 
ó:í>tü£ on el futuro. Soy un "cor&a 1, de 
alma y me gusta teda exprualób uuto- 
mOviNsLtoa táiito dopúrliva Como 
técnica, y creo haber halFadc en las 
páginas efe esta revista todo lo cor.- 
ceñíante al deporte O'jiomotor. 

(JoihD latebrón say automodóliata da 
uEma, mfr permito aconaejarles qua de¬ 
diquen una columna e osle nueiru de¬ 
porte o "ftofihy " auto móvil istioo; ya 
somos muchos los que to praelleamos 
y rq somos chicos. 

Et que suscribe y muchas personas 
irás Rfi-anriop: confíame rerfog o o Una 
escude ría llamado Auto Qtofc site en la 
Cabe Cuenca 3350; afifiñinntlb quC dita 
carta asa publicada me permito invitar 
A todos fique líos qua quieran veiiir ít 
paitfGiprLi an las CÉürreras ijue se orga¬ 
nizan en dlchn local, y que se realizan 
según tes diferentes catenarias con qu© 
cuenta ef laglament© de automadeliS" 
me. Esporo que asistan todos tos lec¬ 
tores de CORSA que pracllqijen dictm 
deporte, y (toarte ya qt.redo muy agra¬ 
decido poi la. atención prestada cl 
qstas líneas. 

R. — Agraftacsmcis su tarta y tome¬ 
ntos fa iujorer?qr>, reguíacmúntc pqq 
ocup3fúJt70c de fs gutMcfad automo- 
oWíafo. 


DOS TIEMPISTAS 


Dt Alerto ttfvtfániz - Caprfaf Fedqraf; 

ó Cuál es para ustedes af Auto Unión 
que más nsmlíia caminó) da los que 
han oorrida or TM? ¿Cuántoü JHP y 
qué val ocid ad \e calculan? 

¿Saben at frdu&tría Automotriz Saeta 
L e t le fié proyesladu fubrícar afgun otm 


mndftlo DKW o Ai nmn a stguFr fabri¬ 
cando et modelo a dual durante algún 
üiempe? ¿Esta tóbriera apoya en áfgiina 
medida lu actividad déparlhá7 

ph", —.ffl ¡a &elfjafi<f$d to5 A uió Urión 
Qito fítáí ca.ít/nüe ísojt jos dé Tufto 
ñ/i'a y de Uóctúf Greda$si (e-n ¡a tofo 
a.oa/ece si de este úititno en Capftía 
deí íAoniei.. caminan airederinr efe tos 
fKJ ftm/ti (depends tíet todado) y rto- 
.neo afrodetfcv tía 70 HP Ef que mes 
toe el tíc Vicente Farmrsano 
gjL,e #lcmró cerca da Í70 ktfí/h cari 
una potencia de alrededor de 75 tfp. 

industria Automotriz Santa Fa ísyut- 
ri produciendo su modelo actual o ig 
horetaros s i fierro proyectado afra mó¬ 
ldete ütffV. Cra#*»o¡í que na apoyan 
(per !o marros abi&rizmonte} a te acf 1- 
uitíüü deportiva de Cüffddo rea do ,'a 
nwrtMr, 


s¡ uLWAS/ 


OTRO PUNTO DE VISTA 


t>c Saóííaío Verá - Cupiiof i-edetál: 

Con rilare acia a vuestra note ü pa¬ 
red da on d M? 0 de vuestra ravisía, 
acbre el FlaEFy dé Baritochs^ me atrevo 
he cor J legar a usted mis apreciaciones 
sobre dos puntos de :a oiígitiu. 

"Luí necesario neutralizar fa carre¬ 
ta en San Martín da tos Andes...' 1 

No ecmí dero que ef Q£,m.in(> ualu- 
vlesa en eondIdónea lan ¡néfas ccrna 
para no seguir la carrera, pues estando 
en San Martín de loa Andes, varios dd 
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¡O'; competidores íaSIsron a recorrer 
!£ :qia a Barilochc y adornas Fisgaren 
■.■arios coches partí ciliares de la iriama. 
Per tirs psdrU?. le competencia era de- 
noihnade Rally. y sF un peno ríe agud 
13 detiene deja ñe perla, para can ver¬ 
tirse en una caravana turística por pun 
13 je. He recorrido iramo San Martin 
de l(J 3 ^rideu-BGirüochiE 00 n tormenta y 
no Uivfl mñs que loe ín convenientes 
propios í:f": viajar en esas, ccndlclonefl, 
y ios lüpaíefyss lo hpoen durante indo 
el año. Insisto si era un Raíl/ no debía 
cteleTerae, 

‘EeLs acertada medida do i Sr, HattO 
contó con la total aprobeción de los 
parlioiDantes " No sníim, ¡nr¡ nontC 
con s :o:al aprobación dé Os partl- 
íípantee pues varios ó e los mlarroa, 
hospedados en el ItoteE Litar. entre 
tos que i rt! incluyo, eslábtLniy-i en to¬ 
tal dasocuordo con lo misma, iPot lo 
tanto dicho medida no fue aprobada 
sino Impuesta. 

R. — £sía opinión suya, pru Efra ¿me 
v&z más: !o difhit qu?. os lomar una 
resQiuQión como la quo rom ó el ¿ 7 , rto)- 
íOj ¡J7D satisfaga plenamente o íoao.g 
Jcfl participantes. De tocias maneras, 
rMfnpfirnos en publicar su opinión. 


CUPE CORSA 


De Luís Alberto Pauta - C¿p. Fadotet; 

Corro uno de los laníos lectores 
permaíwntES de su revista me dirijo 
& asteaos para qoo me atesoren sobre 
les siguísilos purtost 

1) El diferencia F y la caja <1* veioch 
dactes de uni cupo Ford acordada 
modela 1347, ¿aguuntarían la potencia 
do oo motor Ford F-IQO con dos car¬ 
burarlo res Wobnr y r.qho salidas do 
encape? 

a) ¿ Qué velocidad alcanzaría (más 
o manos) la cupé con dicho motor así 
preparado. 

3) Me Convendría poner reumáticos 
Iraseros riféis afelios (□. ej S-MíTé) 
para ¡■og'ar mayor estabilidad, Quisiera 
que me üconoGjoner que tipo do nou- 
mAlíeos pcjdtiíi usar y si el que es¬ 
pedí loo es asertado. 

A- — El motor F-1ÜG viont da íáb/toa 
con í€Q HP r a! sola hacho de to/Gcar- 
íe dos carburadores y salidas ¡ndapen- 
dtemes de eso-ape nc pueden incre- 
mentarte mvohb íb peí encía. de tai 
manera no creejuos que pueda Tener 
problemas, cop cafa y diferencial. 

Respecto de te segunda pregunta. 
p.s Un pono RitlfWQRtiQ raontesíarífl cor? 
oecíí batos, Usted sata q up te vbloci '- 
dád méxlirta ü'í pande ¿dertíój de Id 
dosMuitipficsciúp da/ dlf srerc/a/ que 
me y el rodado Trasero, pero "a prtorí J - 
pensemos qus podría llegar a campe/ 
alrededor tío fc-s 160/1 &5 km/h. 

Los neumáticos míe anches (ancho 
do lú/bfi y da llama’ disminuyen por 
regia general ef ángulo efe deriva que 
asumen tes ruedas en un VteAfd, so 
C4rt$&Cden£r3 te rvods tei/)9 r más JS 
(raytcíort’a, doblando mejor eí oochc, 
Ef tipo rfe neumáticos más apropiado 
doperde de/ ftpo de piruetas que 
re hacer can su coche. Si usted putero 
vteíar en carrejara ¿ruetfc usar deníro 
tí» f a i/EfocfdJirí qm hemos supuesto^ 
gomas nfstrftjne/cg del tipo “hombro 
redbfKío" q LSH. Sf quiere dar vueltas 
!¿pidas írri éN Auífidr o/no y ttene ntu- 
cha píate, póngate FitQstcne fndy 


KINOTO AMARGO 


í>? Hetuy Me Laten - Qspitat Fedoraí; 

Felicitaciones por g| rtuevo desastre 
que- es la revista Pombrisas CORSA 
(tendría que Hartarse Parabrisas GOP- 
SO>, felicítácicnes por las exlrauteina¬ 
das fotografías af r^vÉí dai Ní 1 2 de 
CORSA, no son ni una rr¡ dos, sor* 
V0MA5. como 5c^n varios e Innumera- 
bles Ips errores técnicos, y de imprenta 
—|un peco más tfg aeriedad, seflor 
díractoH—, Pójense de pubiiear pava^ 
das y cadas da lectura eutúpídvs. 


lar le en el Ccftíiú CORSA como sn el 
mensuéü son un vurtíadero dnsaslre. 
es una lástima quf, so ocupa con pa¬ 
vadas tanto espacio que as pocría ocu¬ 
pa r cor íntormecíonEs útiles y nuevas 
para el mundo tuerca. 

Roferarta e Parabrisas CORSA — míí 
par miro da - un ocnseio—, no imiten, 
ustedes ileutn oalklati y iiutítidudes 
como pa r a creaí, no intlcar o querer 
Fi&ccr algo perecido a, . . 

Mil peritoneo ai soy aíao brL'scü. pe¬ 
ro Fis urs razón |A nrear, a hacer 
a!go nuetrol 

R .—En primer fugar mtjícbuíj gra- 
c.'é 3 por /as ftttteiíecionos r iaa'ontable- 
mente ias referente s a fas totes at te- 
vés no se tes podemos aceptar porque 
i ve de casvefídad que un húmero re¬ 
dundo da ujerrip/Hres efe esa Edición 






PARA VER MUCHO MAS LEJOS. 


Coloque en sj autornúvil o camión Unidad^ 
Sel latías asimétricas Gerieia! Electric 
Mayor intensidad íumino&a debida a su re¬ 
flector paraboiJCu dfe vidrio espejado El vi* 
drio espejado es o! material que presenta el 
mayor indice de reflexión, manteniendo ^ 
cualidades intactos en todo momento. 

El reflector de vidrio espejado y su le^te pris¬ 
mático aseguran un perfecto control del haz 
de \\j-z f que es proyectado sobre el camino en 
intensidad y ángulo adecuados, 

La luz baja os un has perfectamente defini¬ 
do, nc dificulta la visión de los conductores 
de los vehículos que so aproximan. El haz de 
luz asímétríce de tas Unidades Seiladss G. E. 
alcanza hasta 130 metros (los toros comunee, 
término medio/ no superan los fio metros), 
Las Unidades Sellaqas G. E« p (que son her¬ 
méticamente cerrildú^> p conservar a lo largo 


do oej vida todas las características inicía¬ 
las. no habiendo, por lo tanto, problemas de 
tferra, humedad oscrJón del tiempo 

Fabricadas en Brasil por 
General Electric Sociedad Anónima 


DISTRIBUIDORES EN 
NUESTRO PAIS: 

Acero-Motor S. A. Warner &20 

Cate S. A, C. i. y F. Viamonte Í430 

(ira S. A. C. t. V¡amante ISIfi 

De Angelí] S. A. Córdoba 1865 

Fiero, Panua y Torré S. A. C. e 1. Vúmonle 1581 
Calve Hnoj. 5. A. C. i. F. o I, (aceras 832 
Goffre, Carbono y (ia. 5. A. C. 1. 7¡amonte 1549 


Carlos Berg 3651 - Buenos Aires 


GENERAL ELECTRIC ARGENTINA 
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aartcra con teta* a? rerec, sfl 

realidad m> le pensamos, salió do ca 
£tip}fé&¿t por eso recatean jos que nú 
es Fiáritó pfopio. 

Sigui&ndQ CGfJ rucsttü costumbre — 
corno ustod muy versáflBSGB menta dtoo: 
da pubfsc^.r pavadas y ütfiúÉr íte /W' 
lores estúpidas— publicamos también 
Í£ 3UVO. 

En tifa nío a ¡o do Greer, Jo ^aremoa 
más actetente. por ahoia rjos limitara 
mes & csWmasírar osirogobios y ,j eí- 
iTitafreñar íüto/usjas efe varios rtpos 
fefemprc dcfíf/ici do un mareo de grata 
oamatederls y «erfedad. como ütftdt/ 
(ios pide). 

K 5 U UBER ALLES 


De w. iv, - La Piafa; 

Aü lt 3 er con inlflir^K ftl N? I) ríe vue*- 
tta rgyjtta he notacfc: con sorpresa ¿?,u& 
en las rotas dedicadas a la prepara¬ 
ción deportiva de ooches no figurara 
tij NSU, Somus en casa pjfOpietáí'ios 
de una, pateta 5 ' 18^2 (66.000 km, K¡ li¬ 
tro etc aceita cada I.50Ü hm¡ y cons li¬ 
to de 1£ km,' 1 litro ce nafta] y de una 
cupé Sport Prlnr ds! mismo aña (60.CÜD 
km y uu3¡ idénticos cunsuiros] que. 
nos han deparado infinidad de satis¬ 
face ¡orcos úú todo ordon... (por oeo 
seguimos a fa marca), 

Su pioducción cesó, como bien ficla- 
iün cstades, por ouesilories no téctií- 
cas, y dentro de su categoría as (mi 
opinión] ¡ü mejor. No longo experiencia 
en aE sentido do que mia HSli "se fue¬ 
ran pe rula”, es un vehículo ágil, se- 
guro, rentíidor, y sumamente asteólo 
5 a|o csaiquici condición de caminn. 

Muchos compartan mi modeste pa~ 
necer y por este motivo Fes escríba 
oslas linees sr nombra m-o y de iris 
’coíagas" de nar^a, He tenido- O prH 
edepic da andar aqti en un Prrnz IV - 
leí único que hay on ésta’, tiene un 
extraordinario pique, acoleroción, fac¬ 
ción, suspensión y tenida de rula, y 
sobre fodc la innegable leríniisaaion 
germana. 

Arres efe terminar; Pl líügsr til Rio 
mentó de reparar mi molo#, si i rotulo 



pipianas pe alta, ¿conseguiré etecüva- 
mento un mejor 'llenado”? 

Espéremete que estas líneas roe be.! 
respuesta en ia3 columnas de vuestra 
preligiosa revísta, tos saludst (un puco 
cid jado) ■ NSü platones. 

ft. — Lamentamos mucho quü usté 
m poco onda do, pero ír^fecí time qus 
comprender que hemos tomado, para 
tes notas de preparación deportiva tiei 
automóvil, un ooche úe catia “catego¬ 
ría'. Sr oíi te do too vobícuha "ohioos" 
tomábamos oí MSI), se iban s enojar 
ios DecarífstaR (que en te actt/nfidad 
son aPso/uía mayoría dentro efe fas 
cúrvelas da TM); por esc optamos por 
cnofOrinar a tos que pesan - piar- su 
“nú/nero”. No obstante, cuantío porte - 
molí ínr.fuit i*jja nnffi sobre te ¿)fope¬ 
ración de# NSU io tiarepTüs gustosos. 

El poner pistones de a/te nú me foro 
el UcriQdo i/rfo s/mpí'enjen.rH auteflríia 
te compresión (N° o de Parabrisas 
CORSA - Goneinhdndés sobro prepa- 
rscíOn deportiva dot automóvil). 


ftlG-SERIES TC 


Oe fl, O. ÁbidtÉhtp - Cap. Fnd.. 

Quiero adquirir urt MG deporLjwü ino 
deio 1847 y quisiera que ustadeg me 


«ciaren eus carácterisiices i&cnícas, üu 
velocidad m¿>tima y su prac'o. 

Respecto a :oa repu^Etcs, ¿so cen- 
sígueti? 

fí, — £) jWG quE quiere u&Ízíú cont- 
Qp.ir ts el denominado Mftig&t Sortes 
TC; sus caracfcítefteas principelas scp- 
rcíOiOi de 4 cilindros mlfigerado por 
agua* diindrada 1.250 car i diámetro da 
los cilindresr 6C P S mm; carrera de tos 
pistónos; SO m,m). Pete reís 54 HP; ca- 
pacida d de ace/te deí cárter: 5,f litros. 
Ccpasfiiad da syun dtif circuito de ra- 
frijornciónr tí litros. 

viiABPsiofíos del ataste: distancia 
Qfítre cfo s, 2 t 3S mottos ¡trecha dúíen- 
teta jr írsete Uf^- metrosh Feso carn- 
pteíu, 7fíT,4 Hg Presión rte tes jjd/nws- 
defanferasr.- 24 libras* Presión do tas 
gemas traseras: 2$ libras. Anguín de 
convergencia de tes- ruedas delaniei-as; 
4,70 nirn. Anqtíkí de eb/ííío tío perno: 
B grados Anguio dp comba: 3 grados 
(■positivo) Angula do avance de perno: 
7,5 .gmdos. 

Lar de válvulas e;t caliente, O.dtí mm 
(ambas) Lm de pial ¡nos. D ,25/0,30 
rttifimoiroar. 

La woioc.idsd máxima aeraba en tes 
123 kf]f/í¡ r y res-pecte ríf? ¡os repuestos 
se puedan conseguir en te cesa Ame* 
!¡i / Cm. r Sarda Fp 4ü$0, Capital. 


NUMEROS 
ATRASADOS 
DE CORSA 

En ñ\ término de una se¬ 
ma na recibimos más de cin¬ 
cuenta cartas donde nos 
pregunta o donde se pueden 
conseguir *os números atra¬ 
sados de Parabrisas CORSA, 
Esto nos permite presumir 
que $m mucitoa más los que 
desean completar su coíec- 
c ión, pur lo que tiernos deci’ 
dido dedicar los ejemplares 
de devolución y demasía pa¬ 
re cubrir osa necesidad. 

Por tal razón, quienes de¬ 
sean ejemplares de ios nú¬ 
meros O r 1, 2, 3 y 4 do Pa¬ 
rabrisas CORSA podrán reti- 
rarios gratuitamente ert Av«- 
nitía Áiem 384, subsuelo, 
Capital Federal* 

Para quienes no residen 
fin Buenos Aires será nece¬ 
sario que nos enríen el (redi- 
do por correo, adjuntando 
los siguientes da toe; nom- 
I bro, dirección, edad, estado 
civil, profesión o estudios 
que cursa. 




LA CORONA 

Es ciarte, fro uc-upú ai primer puesto: 
fijas le otorgamos íh corona de ios 
Yanbndpfes por /a ¡irtd& caírara qtre 
ourdó af domingo pasadp en e, r Auté- 
tiróme Municipal. 

p i jftí resolver ¡ai entremnkvt&nío, lle¬ 


nar ios dos cBstltérttcSy trúnEpartandc, 
luegú las tetras en *ats es sitias que 
¡levar 1 ei itííáfFro númara en te “coro* 
nó"\ ite debe obtener nombre y spotil- 
do de una peracm nueva an 

las lides del motor, /ig dómCsfrado 
parida, corojo y voluntad. 


C ar>i¡Iora a; flpcta güe une el centro de uíi úíícuío ourr m fuñió cv alquitira do 
te ciipunterenctá tóete/ desuní)}?.ttp por tos Curto, 
b J Sac LFfjfcíc 1 con Vibraciones. - Cimbrado. 


SOLUCIONES DEL NUAfEHO ANTERIOR 
TRIUNFO EN EL AUTODRÜMOl 


ENTRETEN ¡MIENTO 

Creación «9» APYRE 


EL TRIUNFADOR 

* CnfiTp/ivtef a i ceslffn m dó pfífabrtrs cru* 
radas, sabiendo que todas tienen sfg- 
rtliícado rooJ, y luego transofitir tos fe- 
ífES agregadas en las casdics. óótrés- 
pontíJotltES feon el mjlítio númaro) d-4 
reevadrite Interior, a erítratsnlmfanto 
tomlnadó, oo h&ri orr oí fñáu&drfto 
interior un tituló d$l W 6 4 da PARA¬ 
BRISAS COAS,A 


EN EtmOPA 

SOUWtON Las Psiibre s. i) riMDtÜÍENl#. - l) LLAVE. - 3i 
PIPA. - 4) ATOR^ít.LO. - 5) GRUA, - 5J DIENTE, - 7 EMBRAGAR. - 
E) Gb 

EL RESUMEN DE LA rW7/C/¿ ES: 

uH EL ÜTIAK PnCtólO LASÓ DI GAHDA ^^fLLO NUEVAMENTE 
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AUTOMOTOR 


Sígalo Jos MIERCOLES en el Suplemento 

EL MUNDO AUTOMOTOR que trae EL MUNDO 
□ toda marcha y se lee sobre ruedos. 

La información más completa con novedades 
0 Km de todo el mundo, para saber comentar. 

ASI LO PODRA VIVIR EN 


MUNDO 


un Divino vívo, 

QUE SE MUEVE CON EL MUNDOS 
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Es “in” comprar 
PARABRISAS de Ju¬ 
nio, pero aún com¬ 
prándola, es “out” no 
leer los Apuntes In¬ 
dianos, un informe 
preliminar sobre la ca¬ 
rrera de Indianápoüs 

Es “in" conocer los 
circuitos, ciudades, 
hoteles, paseos y sor¬ 
presas que le depa¬ 
ran Catamarca y La 
Rioja en una nota tu¬ 
rística con fotos a to¬ 
do color titulada: El 
Cálido Noroeste, pe¬ 
ro es absolutamente 
“out” que no sepa 
Cómo cuidar su Ci¬ 
troen 2CV, desde el 
Service hasta los más 
mínimos secretos de 
su conservación, 

De manera que 
compre hoy mismo 
PARABRISAS de Ju¬ 
nio (Recuerde lo “out” 
que puede ser olvi¬ 
darse). 
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YA APARECIO REVISTA 

Parabrisas 

DE JUNIO $ 80 .- 
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